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Шестьдесят три года несут Советские 
Вооруженные Силы свою бессменную и 
неусыпную вахту по защите завоеваний 
Великого Октября, исторических дости- 
жений социализма. Созданные в огнен- 
ную пору гражданской войны под руко- 
водством вождя партии и государства 
В. И. Ленина, они впитали в себя и про- 
несли через десятилетия беспредельную 
преданность трудовому народу, сниска- 
ли славу верного стража социалистиче- 
ского Отечества. «Наша армия, — под- 
черкивает товарищ Леонид Ильич Бреж- 
нев, воспитана в духе глубокой пре- 
данности социалистической Родине, иде- 
ям мира и интернационализма, идеям 
дружбы народов. Именно >тим Совет- 
ская Армия отличается от армий буржу- 


азных. Именно за зто советские люди 
любят свою армию, гордятся ею». 

Как и весь наш народ, воины армии и 
флота готовились встретить XXVI съезд 
КПСС новыми успехами, выполнением 
взятых обязательств в боевой и полити- 
ческой подготовке, безупречной служ- 
бой, своим самоотверженным ратным 
трудом. 

На зтих снимках вьі видите боевую ко- 
лесную и гусеничную технику. Чуть ли 
не каждым бронетранспортером, тяга- 
чом, танком управляют воспитанники 
оборонного Общества, выпускники его 
автомобильных и технических школ. Вме- 
сте с воинами всех видов Вооруженных 
Сил и родов оружия они охраняют мир- 
ный тоѵд советских людей, служат делу 


На фотографиях слева направо; 
6ТР— 60ПА при выполнении учебно-бое- 
вой задачи; подразделение ранетчинов 
на тренировочных занятиях; расчет 
БРДМ — 2 после выхода из «зараженной» 
«противником» местности. 
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укрепления всего социалистическ9го со- 
дружества. 

В День армии и флота от имени мил- 
лионов читателей мы обращаемся с 
поздравлением и благодарностью к во- 
инам-автомобилистам, к коллективам 
учебных организаций ДОСААФ, кото- 
рые самоотверженно трудятся на благо 
укрепления экономического и оборон- 
ного могущества Родины. 





НА БЛАГО НАРОДА 


Наша ленинская партия, весь совет- 
ский народ пришли к XXVI съезду КПСС 
во всеоружии накопленного опыта борь- 
бы за коммунизм. Мы с глубоким удов- 
летворением и гордостью обозреваем 
пройденный путь, с уверенностью смот- 
рим в будущее. 

Генеральный секретарь ЦК КПСС, 
Председатель Президиума Верховного 
Совета СССР товарищ Л. И. Брежнев в 
своей яркой речи на октябрьском 
(1980 г.) Пленуме ЦК КПСС, сделав глу- 
бокий и всесторонний анализ итогов 
десятой пятилетки, сказал: «Партия идет 
навстречу своему съезду в тесном един- 
стве с народом, идет с четкой програм- 
мой действий в области внутренней и 
внешней политики». 

За годы после XXV съезда КПСС зна- 
чительно возрос экономический, обо- 
ронный и духовный потенциал нашей 
Родины, сделан крупный шаг в развитии 
народного хозяйства, в решении боль- 
ших и важных социальных задач, повьь 
силось благосостояние советских людей. 
Стратегия КПСС предусматривает более 
глубокий поворот экономики к решению 
многообразных задач повышения жиз- 
ненного уровня народа. Именно для ре- 
шения этих задач будет продолжен курс 
на интенсификацию и повышение эф- 
фективности общественного производ- 
ства на базе ускорение научно-техниче- 
ского прогресса, укрепления государст- 
венной плановой дисциплины, строжай- 
шего режима экономии. Во имя дости- 
жения этой высокой цепи будут 
активно развиваться такие базовые от- 
расли, как энергетика, химия, металлур- 
гия, машиноістроение, капитальное стро- 
ительство, транспорт. Крупной социаль- 
но-политической задачей является даль- 
нейший подъем сельского у- хозяйства, 
увеличение производства продуктов 
питания, сырья для промышленности. 

Политбюро ЦК КПСС приняло реше- 
ние о подготовке комплексной продо- 
вольственной программы, которая дол- 
жна связать воедино все вопросы раз? 
вития, планирования, управления, фи- 
нансирования сельЛого хозяйства и 
обслуживающих его отраслей. Намечена 
большая программа дальнейшего роста 
реальных доходов трудящихся, жилищ- 
ного строительства, выпуска товйров 
народного потребления. 

Коммунистическая партия и совет- 
ское правительство вместе с партиями и 
государствами социалистического со- 
дружества последовательно и неуклонно 
проводят ленинскую политику мира, 
обуздания гонки вооружений, курс на 
сохранение и развитие международной 
разрядки, обеспечение международной 
безопасности. Вместе с тем, указыва- 
лось на июньском (1980 г.) Пленуме ЦК 
КПСС, происки империализма и других 
врагов мира, сближение на антисовет- 
ской основе агрессивных кругов Запада, 
в первую очередь Соединенных Штатов 
Америки, с китайскими гегемонистами 
требуют постоянной бдительности и 
всемерного укрепления обороноспособ- 
ности нашего государства. Вот почему 
проявляется постоянная забота о мощи 

1; «За рулем» М 2 
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Вооруженных Сил, гіризванных защи- 
щать дело революции, социализма 
и мира. 

Единство миролюбивой внешней по- 
литики нашего государства и его готовно- 
сти дать должный отпор агрессору четко 
сформулировано в Конституции СССР. 
Защита социалистического Отечества, 
говорится в ней, относится к важней- 
шим функциям государства и является 
делом всего народа. И советские люди 
ничего не жалеют для укрепления Уі 
оснащения своих армии и флота. Они 
глубоко осознают, что оборона стра- 
ны — важнейшая составная часть общих 
задач коммунистического строительства. 

В укреплении оборонного могущества 
Родины, повышении боеспособности Во- 
оруженных Сил важная роль отводится 
Добровольному обществу содействия 
армии, авиации и флоту, которое по 
праву называют школой патриотов, на- 
дежным помощником и резервом Со- 
ветских Вооруженных Сил. Вместе со 
всем народом Общество успешно за- 
вершило десятую пятилетку. Оно сдела- 
ло новый шаг вперед в осуществлении 
задач, поставленных перед ним партией 
и правительством. Сегодня ДОСААФ — 
общепризнанная общественная сила, с 
помощью которой КПСС приобщает 
широкие массы трудящихся, молодежи 
к активному участию в укреплении обо- 
роны страны, готовит их к защите социт 


алистического Отечества. Это — главный 
вывод, который надлежит сделать, под- 
водя итоги нашей работы после XXV 
съезда КПСС. 

Известно, что десятое пятилетие мы 
начали в благоприятных условиях. 
ДОСААФ постоянно ощущает заботу 
Центрального Комитета КПСС, партий- 
ных органов на месу^х. Высокое обще- 
ственное признание нашей патриотиче- 
ской организации вручение ордена 
Ленина оборонному Обществу в дни его 
полувекового юбилея окрылило миллио- 
ны его членов — ветеранов и молодых, 
позвало их к новым делам. Прошедший 
тогда же VIII Всесоюзный съезд 
ДОСААФ указал на конкретные пути 
решения задач, вытекавших для нас из 
исторических решений ^ХѴ партийного 
съезда. 

Осуществляя эти задачи, продолжая 
напряженную работу по выполнению по- 
становления ЦК КПСС и Совета Минист- 
ров СССР от 7 мая 1966 года, 15-летие 
со дня выхода которого! мы скоро отме- 
тим, наши комитеты,, первичные и учеб- 
ные организации, их кадры и общест- 
венный актив плодотворно потрудились. 

За годы десятой пятилетки расшири- 
лись и упрочились по многим направле- 
ниям связи комитетов, учебных, первич- 
ных организаций ДОСААФ с комсомо- 
лом, профсоюзами, министерствами, 
ведомствами. Постоянно оказывают вни- 
мание нашей работе Министерство обо- 
роны, Главное политическое управление 
Советской Армии и Военно-Морского 
Флота, Военные советы округов, коман- 
диры и политорганы, партийные и ком- 
сомольские организации армии и флота. 

Общество ЗВ пятилетку окрепло орга- 
низационно, выросло численно. В его 
ряды вступило около 20 миллионов ра- 
бочих, колхозников, представителей ин- 
теллигенции, учащихся. Теперь в 
ДОСААФ свыше 94 миллионов человек, 
объединенных в 341 тысячу первичных 
организаций. Это — наглядное и убе- 
дительное свидетельство роста его по- 
пулярности. 

Люди идут в ДОСААФ потому, что 
знают: здесь в школах, спорттехклубах, 
на курсах, в кружках, секциях можно 
получить специальность военно-приклад- 
ного характера, техническую профессию, 
необходимую в армии и народном хо- 
зяйстве, — стать летчиком, шофером, 
трактористом, электромехаником, ради- 
стом, морским водолазом. Здесь на 
мототреквх, кроссовых трассах, автодро- 
мах, стадионах, картодромах есть воз- 
можность отточить водительское,, спор- 
тивное мастерство, закалить волю, ха- 
рактер, всесторонне подготовиться к 
воинской службе. 

В последнее время арсенал средств 
оборонно-массовой работы заметно 
обогатился, стал, более разнообразным, 
отвечающим духу времени, тем переме- 
нам, которые происходят под влиянием 
бурного развития нашей экономики, на- 
учно-технического прогресса. Особенно 
оживилась военно-патриотическая дея- 
тельность Общества под благотворным 
воздействием постановления ЦК КПСС 



от СЪЕЗДА К СЪЕЗДУ 

1977 г., ОКТЯБРЬ. Три всесоюзных ре- 
установлено на автополигоне 
НАМИ на электромобиле ХАДИ — 13Э, 
созданном р студенческом Конструктор- 
сном бюро Харьковского автомобильно- 
дорожного института. На 800 метров с 
места Д. Снльчин показал среднюю ско- 
®в,2 км/% на 1 км с хода — 
161,7 км/ч, А. Абшилава показал на 1 нм 
с места П5,в км/ч. \ 

1977 г., Ноябрь, принята в эксплуа- 
тацию первая очередь нефтекамского 
завода автосамосвалов, где начат выпуск 
машин КамАЗ— 8511. ' 

^®Т7 г., НОЯБРЬ. С конвейера ижевско- 
го автомобильного завода сошел миллион- 
ный автомобиль ИЖ. В 1977 году завод 
выпускал машины «Москвич— 412» с 
*5г{‘*%.,ЧЖ-2129 с кузовом 
® кузовом «фургон» 
и ИЖ— 27191 с кузовом «пикап». 

*®77 г., ДЕКАБРЬ. Выиграв заключи- 
тельный этап — раллн «Русская зима», 
советская сборная завоевала первое ме- 
сто в Кубке дружбы социалистических 
стран. 

1®77 г. Открыто сквозное движение по 
трассе Москва — Волгоград, Протяжен- 
ность новой магистрали свыше 1000 ки- 
лометров. 

Вступила в строй 34-километровая 
объездная дорога вокруг Загорска на 
автомагистрали Москва— Ярославль. 

Закончены работы по реконструкции 
250-нилометровой магистрали на Камчат- 
ке, которая соединила западное и во- 
сточное побережья полуострова. 

Реконструирован участок дороги от 
Красноярска до Большой Мурты протя- 
женностью 120 километров. 

1978 г., ЯНВАРЬ. В спортивном кален- 
даре появилась новая строка — Всесо- 
юзные зимние трековые автогонки иа 
призы журнала «За рулем». 

1978 г., 5 МАРТА. Весь комплект наград 
личного чемпионата мира по мотогон- 
кам на льду достался советским спортс- 
менам, В финальных соревнованиях, ко- 
торые проходили в Ассене (Нидерланды), 
в четвертый раз первенствовал С. Тара- 
банько. Серебряная медаль вручена 
^^^Бондаренко, бронзовая — А. Глады- 

1978 г., 22 МАРТА. Указом Президкума 
Верховного Совета СССР за плодотвор- 
ную работу по воспитанию трудящихся 
в духе советского патриотизма, пропа- 
научно-технических знаний, ак- 
тивное содействие в подготовке води- 
тельских кадров и развитии автомото- 
® «тране журнал «За рулем» на- 
Знамени Трудового Красного 

^'“становяением бюро 
ЦК ВЛКСМ за выдающиеся показатели в 
социалистическом соревновании, высо- 
РДвоты, достижение наи выс- 
шей производительности труда группе 
молодых рабочих присуждена премия 
® области произ- 

бпигали.^® награжденных 

бригадир слесарей-сборщиков ЗИЛа 
№ ■°Антвль автоколонны 

И» 1428 Саратовской области С. Вороти- 
водителей автобазы М 1 
Клеменцов, шофер 
лямбирсного спецотделения «Сельхозтеі^ 

многи. Планнин, 

передовики автотранс- 
ВВТОМОбИЛЬНОЙ, мотоциклетной, 
•“ИННОЙ промышленности. 

Ов'ьвдинение «Ижмаш» 
маони ІИШ "уимиллионный мотоцикл 
ийй!? ® '®Т8 году ОНО выпускало 
юХыйЛ 3 “Одифинации («ИЖ— 

піГанета'Ѵ’ ЛЙ?**-;;'*питер.ЗК», «ИЖ- 

ЛЯЛОСЬ крупнейшим в стране /произво- 
дителем мотоц^иклов, /произво- 

АПРЕЛЬ, С конвейера львов- 
ньі(Г'мопвд°*****^* сош^л двухмиллион-' 


Начало — см. «За рулем», 1981, М 1, 
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вО ^дальнейшем улучшении идеологиче- 
ской, политико-воспитательной работы». 
Как отмечалось на недавно прошедшем 
V пленуме ЦК ДОСААФ СССР, всесто- 
ронне обсудившем вопрос о ходе вы- 
полнения этого важнейшего партийного 
решения, в досаафовских коллективах — 
в городах, районах, непосредственно на 
предприятиях, в колхозах, совхозах, 

учебных заведениях и учреждениях 

родилось немало новых форм идеоло- 
гического, военно-патриотического вос- 
питания членов Общества. 

Значительно возрос за последние го- 
ды удельный вес ДОСААФ в подготов- 
ке специалистов для Вооруженных Сил 
по многим профилям. Самой массовой 
категорией из них являются водители. 
Нет ни одного вида Вооруженных Сил, 
ни одного рода оружия, ни одной части, 
кот<^ые обходились бы без автомоби- 
ля. После непродолжительного доучива- 
ния питомцы автомобильных и техниче- 
ских школ ДОСААФ садятся не только 
за руль автомобиля, они становятся ме- 
ханиками-водителями танков, тяжелых 
ракетных тягачей, управляют боевыми 
машинами^ пехоты, бронетранспортера- 
ми, другой сложной военной техникой. 

1^1 вправе сегодня сказать, что в 
ДОСААФ сложилась стройная система 
подготовки водителей. Многие наши 
учебные организации пришли к XXVI 
съезду КПСС с устойчивыми качествен- 
н^и показателями. Да и в целом по 
ДОСААФ они выше, Нем были и нача- 
лу пятилетки. Более 96% выпускников 
школ теперь получают только хорошие 
и отличные оценки, свыше 76% курсан- 
тов становятся спортсменами-разрядни- 
ками, а 96% будущих воинов успешно 
сдают нормативы физкультурного комп- 
лекса ГТО. Теперь не один десяток шкрл 
носит звание образцовой, 

В лучшую сторону по качеству подго- 
товки специалистов для Вооруженных 
Сил выделяются организации ДОСААФ 
Украинской ССР, Ростовской области, 
г. Москвы, Армянской, Грузинской, Бе- 
лорусской, Узбекской, Литовской ССР 
Татарской АССР, Омской, Волгоград- 
ской, Тульской, Смоленской, Куйбышев- 
ской областей. Хабаровского края. 
Важное место среди условий, необхо- 
димых для улучшения дела на этом на- 
шем магистральном Направлении, отво- 
дится укреплению, материально-техниче- 
ской базы в самом широком плане 

капитальному строительству, приобрете- 
нию и эффективному использованию 
новой учебной техники, оборудования. 
Только за годы десятой пятилетки было 
построено более 500 крупных объектов. 


и Теперь большинство автомобильных, 
технических школ размещено в новых, 
благоустроенных помещениях. Если в 
начале 70-х годов количество классов и 
кабинетов, отвечающих требованиям 

программ подготовки, составляло 50 

60%, а автодромы были только у 48% 
автошкол, то теперь более 90% учеб- 
ных организаций имеют хорошо обору- 
дованные классы, лаборатории, автодро- 
мы. Несравненно шире стали применять- 
ся средства интенсификации обучения — 
технические устройства, действующие 
электрифицированные стенды, макеты, 
тренажеры. 

За пять последних лет наши школы 
пополнились современными моделями 
автомобилей ЗИЛ— 130, ГАЗ— 66, «Урал». 
Ряд школ переходит на изучение но- 
вых тяжелых машин — КамАЗов. 
Ожидается значительное расширение 
парка учебных автомобилей Н в один- 
надцатой пятилетке. Будет продолжать- 
ся капитальное строительство. Для воз- 
ведения учебных корпусов, автопарков 
и общежитий предусмотрено реализо- 
вать более 120 миллионов рублей. 

Период после XXV партийного съезда 
характеризовался обновлением и рос- 
том кадров ДОСААФ. К руководству , 
учебными организациями пришли люди 
с опытом, прочной политической и про- 
фессиональной подготовкой, в большин- 
стве коммунисты, к лучшему изменился 
состав преподавателей, мастеров вожде- 
ния и производственного обучения. Для 
повышения их методического и профес- 
сионального мастерства регулярно орга- 
низуются сборы и семинары, деятельно 
работают педагогические советы. 

Несомненно, к мощным рычагам улуч- 
шения качества подготовки водитель- 
ских кадров надо отнести повысившийся 
уровень политико-воспитательной рабо- 
ты, размах социалистического соревно- 
вания. В творческом соперничестве, в 
стремлении как можно лучше выполнить 
социалистические обязательства сфор- 
мировалось немало замечательных учеб- 
ных коллективов. Таких, как в слуцкой 
автомобильной школе, вьіступившей ини- 
циатором Всесоюзного социалистическо- 
го соревнования в ДОСААФ, в омской, 
таганрогской, брестской, каунасской, 
ивано-франковской, черкасской авто- 
мобильных и технических школах, до- 
стойно встречающих XXVI съезд партии. 

Значительный вклад вносит оборон- 
ное Общество в решение экономических 
за/)ач, Одно из главных направлений 
здесь — подготовка для народного хо- 
зяйства кадров массовых технических 


ВОДИТЕЛЕ 
В солдатской 

ШИНЕЛИ 


Интересную книгу • выпустило в све 
Военное издательство Министерства обе 
РОНЫ СССР. Ее автор Иван Григорьевн 
Деркаченко, чья военная и послевоенна 
биография тесно связана с автомобиль 
нымн войсками, в серии очерков расске 
зывает о мастерстве военных водителе! 
их мужестве н героизме, проявленны 
сражений гражданской и Велк 
кой Отечественной войн, о службе 
мирное время. 

повествование с первы: 
дней Великой Октябрьской социалнетн 
ческой революции, когда многие шофе 
ры, служившие в царской армии, пере 
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шли на сторону восставшего народа. Их 
лучшие представители Георгий Елнн и 
Иона лещенков готовили к выезду бро- 
неавтомобиль, с которого выступал 
В, И. Ленин на площади Финляндского 
вокзала в апреле і9і7-го. Потом оба 
водителя участвовали в штурме Зим- 
него. Г. В. Елин стал первым комисса- 
ром броневых снл республики. 

Интересны воспоминания Василия Коз- 
лова и Ивана Кудрявцева, бессменных 
водителей машин прославленного ком- 
дива В. И. Чапаева и Маршала Совет- 
ского Союза М. Н. Тухачевского. 

Вольшая часть книги посвящена под- 
вигам в годы Великой Отечественной 
войны. Вот солдат за рулем Николай 
Подольный, который превратил безобид- 
ную трехтонку в разящее оружие: по- 
шел на таран н уничтожил две враже- 
ские штабные машины с фашистами. Вот 
водитель «катюши» Владимир Терлецкий, 
выполнивший поставленную боевую за- 
дачу смертельно раненным. Григорий 
Чумак за четыре военных года на кол- 
хозном грузовике проехал многие тыся- 


профессий, имеющих военно-пі^иклад- 
ное значение. За пятв лет наши школы, 
спортивно-технические клубы, курсы да- 
ли стране свыше 10 миллионов специа-- 
листов, в том число около 7 миллионов 
водителей транрпортных средств, 1,5 
миллиона сельских механизаторов. Ны- 
не а стране большую часть водителей 
категорий «А» и «В» готовит ДОСААФ. 
Это наш весомый вклад в выполнение 
народнохозяйственных планов, в дело 
накопления резервов для Вооруженных 
Сил. Обучение специалистов имеет 
серьезное общественно-политическое и 
воспитательное значение, оно способст- 
вует широкому распространению техни- 
ческих знаний среди населения, приоб- 
щает трудящихся, молодежь к активно- 
му участию в оборонно-массовой ра- 
боте. 

Центральный Комитет КПСС в поста- 
новлении «О дальнейшем улучшении 
идеологической, политико-воспитатель- 
ной работы» обязал принять дополни- 
тельные меры для подъема массового 
физкультурного движения, повышения 
спортивного мастерства, улучшения вос- 
питания спортсменов. Выполняя эти тре- 
бования, организации оборонного Об- 
щества совместно с профсоюзами, ком- 
сомолом, спортивными комитетами про- 
должают настойчиво совершенствовать 
оборонно-спортивную работу, поднимать 
ее воспитательную роль. 

Сейчас в ДОСААФ техническими и 
военно-прикладными виндами спорта за- 
нимается 31 миллион человек, из них 
11 миллионов школьников, в Обществе 
работают более 7 тысяч спортивно-тех- 
нических клубов, 94 детско-юношеских 
спортивно-технических школы. Активно 
действуют тысячи секций. 

Укрепляются позиции наших спортс- 
менов на международной арене. Значи- 
тельны достижения летчиков, парашюти- 
стов, стрелков, подводников. Новыми 
поборами на чемпионатах мира ознаме- 
новали свои выступления представители 
зимнего спидвея. В десятый раз завое- 
вали кубок Европы советские мотоболи- 
■ сты. Убедительную победу на первом 
командном чемпионате мира одержали 
автомоделисты. 

В одиннадцатой пятилетке откроются 
новые возможности для развития техни- 
ческого и военно-прикладного спорта. 
Намечено начиная с 1981 года приобре- 
тение в значительных количествах спор- 
тивной техники, комплектующих изде- 
лий, запасных частей и имущества, вы- 
пуск которых обеспечит наша промыш- 
ленность. Предусмотрено строительство 
специализированных комплексов, в том 


числе для автомотоспорта. В целях под- 
готовки спортивной техники сборных 
команд СССР к международным сорев- 
нованиям планируется создание при 
Центральном автомотоклубе ДОСААФ 
СССР экспериментальной лаборатории. 
Предусмотрен и ряд других важных мер 
для укрепления материально-техниче- 
ской базы автомобильного, мотоциклет- 
ного и других культивируемых оборон- 
ным Обществом видов, спорта. Понятно, 
что для реализации этой программы 
потребуются большие усилия комитетов 
и организаций, спортивных федераций, 
всего нашего актива. 

Новая пятилетка, в которую вступила 
страна, предъявляет нам новые, повы- 
шенные требования. Слова товарища 
Л. И. Брежнева о необходимости даль- 
нейшего поворота экономики к эффек- 
тивности, интенсивному развитию цели- 
ком и полностью относятся к деятель- 
ности оборонного Общества, в частно- 
сти к сфере подготовки водительских 
кадров и развитию спорта. 

Работа здесь предстоит немалая. Нуж- 
но добиться, чтобы отстающие учебные 
и спортивные организации подтягива- 
лись до уровня передовых. 

Слабые места в обучении водителей 
нам известны. Серьезным пробелом яв- 
ляется недостаточно эффективная отра- 
ботка задач технического обслуживания 
машин и механизмов, отыскания, и уст- 
ранения неисправностей, то есть прак- 
тических навыков. Нерационально ис- 
пользуется время, отведенное на вож- 
дение машин, а в иных школах оно по 
существу превращено в бессистемную 
езду по улицам и дорогам. Имеют мес- 
то случаи завышения оценок курсантам 
на зачетах и экзаменах. 

Обучая будущих воинов-водителей, 
следует не забывать о комплексном 
подходе к их воспитанию. Ведь мы гото- 
вим не просто специалистов, а и масте- 
ров военного дела, умеющих хорошо 
владеть оружием и техникой, закален- 
ных морально и физически, способных 
преодолевать трудности армейской и 
флотской службы. 

Миллионы членов оборонного Обще- 
ства, встав на ударную вахту в честь 
XXVI съезда КПСС, добились высоких 
показателей в труде и оборонно-массо- 
вой работе. Это прочная гарантия того, 
что они и впредь с честью будут пре- 
творять в жизнь величественные планы 
коммунистического строительства, ак- 
тивно участвовать в укреплении эконо- 
мического и оборонного могущества 
социалистической Родины. 


чи километров фронтовых Дорог и после 
окончания войны на той 'Же машине 
вернулся в родной колхоз «Большевик». 

В книгу вошли новые материалы 
о легендарной Дороге жизни, об из- 
вестных многим читателям «За рулем» 
прославленных водителях — Героях Со- 
ветского Союза Иване Русине и Павле 
Назаренко, Денисе Рзянине, Филимоне 
Земляных н их боевых товарищах — 
тружениках фронтовых дорог. 

Автомобильный парк Советских Воору- 
женных Сил в наше время не только 
значительно расширился, но н качеот- 
веино изменился. Возросла Н роль воен- 
ного водителя. Об этом говорится в очер- 
ках «Наставник» и «Ракетные будни 
Долгова». 

Думаем, что книга, написанная со 
знанием темы, основанная на подлинных 
фактах, будет не только с интересом 
встречена водителями, но станет дейст- 
венным помощником в воспитании ново- 
го поколения защитников родины. 

В. СОКОЛОВ 
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Ежемесячный научно-популярный 
и спортивный журнал 
Всесоюзного ордена Ленина 
и ордена Красного Знамени 
добровольного общества 
содействия армии, авиации и флоту 
Издается с 1928 года 



ОТ СЪЕЗДА К СЪЕЗДУ 

1978 г„ АПРЕЛЬ. В Вильнюсе на авто- 
ремонтном заводе открылся первый в на- 
шей стране экспериментальный участок 
по подготовке легковых автомобилей к 
соревнованиям. 

1978 г., 28 ИЮНЯ. В' восьмой раз празд- 
новала победу в Кубне Европы по мото- 
болу сборная команда Советского Союза. 
На этот раз успех к ней пришел в род- 
ных стенах — в Полтаве. 

1978 г., ИЮНЬ. На Волжском автомо- 
бильном заводе выпущен чвтырехмилли- 
онный автомобиль «жигули». За 1978 
год коллектив предприятия изготовил 
710,5 тысячи машин, впервые превысив 
700-тыснчный рубеж. 

1978 г., 1 ИЮЛЯ. Вступил в действие 
новый ГОСТ 17.2.2.03 — 77 на нормы и 
метод определения содержания окиси 
углерода в отработавших газах автомо- 
билей с бензиновыми двигателями. 

1978 г., 17 ИЮЛЯ. На уфимском мото- 
ростроительном заводе собран двухмил- 
лионный двигатель для автомобиля 
«Москвич». Производство двигателей мо- 
дели «412» УМЗ начал в октябре 1967 
года и стал снабжать ими ижевский и 

московский заводы. 

1978 г., ИЮЛЬ. В состав ВПО «Союзав- 
тотехобслуживание» вошла специализи- 
рованная организация «Автотехобслужи- 
вание» Грузинской ССР. 

1978 г., 10 АВГУСТА. Утверждено новое 
Положение о Государственной автомо- 
бильной Инспекции, 

1978 г., 27 АВГУСТА. Заключительный 
этап личного чемпионата мира по мото- 
кроссу в классе 280 смз, проходивший в 
Ленинграде, принес третью золотую ме- 
даль заслуженному мастеру спорта 
Г. Моисееву. 

1978 г., 30 АВГУСТА. Утвержден новый 
Государственный стандарт «Знаки дорож- 
ные». 

1978 г., АВГУСТ. В Волгограде по ини- 
циативе ЦК ДОСААФ СССР состоялся ла- 
герный сбор призывной молодежи социа- 
листических стран, В нем приняли уча- 
стие молодые рабочие, студентьі, школь- 
ники из Болгарии, Венгрии, ГДР, Польши, 
Чехословакии и СССР. 

1978 г., 3 СЕНТЯБРЯ. Наша сборная в 
составе Г. Моисеева, В. Кавинова, В. Кор- 
неева и В. Худякова победила в «Кроссе 
наций», где разыгрывается иомандныи 
чемпионат мира на машинах класса 
500 см3, 

1978 г., 1 ОКТЯБРЯ. Наша команда 
впервые выиграла Кубок дружбы по 
кольцевым гонкам на легковых автомо- 
билях нласса А2 (1300 смз). Наибольший 
вклад в победу внес В. Богатырев, кото- 
рый в личном зачете показал второй ре- 
зультат. 

1978 г., НОЯБРЬ. Исполнилось 60 лет 
Научно-исследовательскому автомобиль- 
ному и автомоторному институту (НАМИ). 
Созданная в первый же год Советской 
власти Научная автомобильная лаборато- 
рия выросла в крупнейший исследова- 
тельский и энсперимеитально-конструн- 
торсний центр советсного автомобиле- 
строения. Дмитровский полигон НАМИ, 
на котором проходят испытания все ав- 
томобили, Является крупнейшим в Ев- 
ропе. 

1978 г., НОЯБРЬ. В Бану состоялся 
Всесоюзный смотр кинофильмов по безо- 
пасности движения, на который 20 сту- 
дий страны представили 80 кинолент в 
самых разных жанрах. 

1978 г., 17 ДЕКАВРЯ. Сильно выступив 
на ралли «Русская зима», советские гон- 
щики во второй раз подряд заняли пер- 
вое место в Кубке дружбы социалисти- 

ческих страдъ кабрь. ЦК ДОСААФ СССР 

объявил конкурс на создание новых об- 
разцов технических средств обучения 
специалистов для Вооруженных Сил и 
народного хозяйства. 

1978 г., ДЕКАБРЬ. Подведены итоги 
Всесоюзного конкурса на лучший плакат 
по безопасности движения. Жюри отме- 
тило премиями 22 лучшие работы. Ряд 
участников награжден дипломами Союза 
художников СССР. 
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от СЪЕЗДА К СЪЕЗДУ 

авт2моби;,в^^из®МСР®«"“г%. '’в'пв^Іы? 
превысил рубеж 400 тысяч. Ъни прода- 
вопьіііяа*и » ^тран мира, в том числе 
дарс^Ѵ* ® срциалистичесние госу- 

1978 г. Институтом Генерального плана 
МОСКВЫ совместно с транспортными уп- 
равлениями столицы разработана гене- 
ральная схема организации движения в 
период проведения Олимпиады-80. 

инициативе 

А^^**** М**'*ДУ”*РРАная мотоциклет- 
ная федерация приняла решение наряду 
с личными проводить командные чемпио- 
на’п.і мира по мотогонкам на льду. Пео- 
вый состоялся в Калинине и закончился 
убедительной победой сборной СССР за 
которую выступали С. Тарабаньио, 
А. Бондаренко и А. Гладышев. 

1979 г., 30 ЯНВАРЯ. Утвержден Госу- 

стандарт «Технические 
организации дорожного движе- 
ния. Правила применения». 

1979 г., ЯНВАРЬ. В целом пО' стране 
«астерсних и 
цехов на 14 082 рабочих поста для тех- 

автомобилей. 

' обслуживание осуществля- 

ли.,®®® пунктов, в том числе 313^— Волж- 
ского автозавода, 161 — АЗЛК 80 — 

ижевского, 86 — запорожского* и 20 

горьковского заводов. 

1979 г., ЯНВАРЬ. В состав ВПО «Союз- 
автотехобслуживание» вошла специалк- 
зированная организация «АвтотеЖлу- 
живание» Казахской ССР. ^ 

миѴи^® На торжественном 

митинге состоялось вручение переходя- 
ІЙ5/^*гі/№»1гі’°^Ч..^*^амвни Совета Минист- 
п2яи . ВЦСПС Мосавтолегтрансу, 

добившемуся звания победителя в соци- 
алистическом соревновании за повыше- 
ние эффективности производства и каче- 
иь " успешное выполнение пяа- 

на іѵ/о года» 

и.,^®^® *'■’ МАРТА. Анатолий Бондарен- 
“четвертым среди советских 
“ иіестьім за всю историю 
п° льду чемпионом мира. 
Этого звания он добился на финальных 
ео^внованиях в Инцелле (ФРП. Серебря- 
И вдаль завоевал его товарищ по 
сборной В, Любич. 

Советский мотоболи- 
пІГ ** Р*® выиграли Кубок Евро- 

ландах^ в Нидер- 

1979 г., МАИ. Начались финальные со- 
?ССР°“?”ппп Спартакиады народов 

мены ’ 9К которой были ВНЛЮ- 

военно-технических видов со- 
ревнований, в том числе 11 автомобиль- 
ных и мотоциклетных и автомоделизм. 

1979 г., ИЮНЬ. В' год 30-летия Совета 
Экономической Взаимопомощи изготов- 

ильнпГ"г5«””'а'*' “втомобиль для стран — 
членов СЭВ. Эта машина марки «Жигу- 
ли» отправлена в ЧССР. ' 

иьІІаі Стотысячный грузовик 

_ сршел со сборочного конвейера 
в Набережных Челнах. К середине 1979 
года на производстве стояли'^Хь моде- 
нІиАч КамАЗ -8320, 

ЖкТмТз-’ззЛ!”^®-”"’'- 

дов СС?рГ " ^ Спартакиады наро- 

® СЕНТЯБРЯ. Новая кольцевая 
іШгААгл вппртквного комплекса ^ ЦК 
Грузии впервые стала ареной 
всесоюзных соревнований. «ренои 

® сентября. Еще одна победа 
советских мотоциклистов в командных 

сеев’^в” Навинов " „"“„"“тонроссу. Г. Мои- 
сееВу в. Навинов, В. Корнеев и Ю. Хѵдя- 

ков, выступая в Швеции, завоевали «Тоо- 

Йо с”м»‘*‘^Йнвв“ “ кп»«е 

выиграла'^ГіІбГгвдуГ’ 




Руководители организаций і. что было наиболее примечательным' 
оборонного Общества • деятельности аащей оборонной орга- 
отвечают на вопросы "кдвцки а десятой пятилетке! С каким 


отвечают на вопросы 
«За рулем» 

в канун XXVI съезда партии редакция 
обратилась к руководителям ряда обла- 
стных, районных и учебных организа- 
ций ДОСААФ с просьбой ответить на 
три вопроса, связанные с делами и пла- 
нами их коллективов я новом пятиле- 
тии. В этом номере мы публикуем пер- 
вые ответы. 


инзвцни в десятой пятилеткеі с каким 
багажом пришли к ее финишу, какой на- 
коплен опыт! 

2> Как используется все то, что у вас 
создано, какой вклад намечается янести 
я одиннадцатой пятилетке в дальней- 
шее укрепленна обороны страны! 

3. Какие, на ваш взгляд, проблемы, 
нерешенные вопросы учебной, спортив- 
ной^ оборонно-массовой работы требу- 
ют первостепенного внимання, нового 
подхода I 


Ю. БАКИН, 
председатель амурского обкома 
ДОСААФ 


..^®- ”*шви области проходит Цент- 
гигті^і’пи У,^АСток Байкало-Амурской ма- 
”и.* около половины всей 
і^® А*‘="тУ'о пятилетку, иаи из- 
“‘•'"вл наибольший размах ра- 
бот. И не только по прокладке рель- 
сов — воздвигаются города, поселки. 
и?п 2аиТ*’®«1?®*’^®" ®“’' отроителей. Ясно, 
оборонные организации счита- 
оорвостепенным долгом оиа- 
шп. "““““іь всенародной стройке, пре- 
івде всего обучением техничесних кад- 
ров — шоферов, бульдозеристов, ира- 
новщинов, трактористов, 

«“'■РУвна здесь падает на 
Свободненскую, райчихинскую и другие 
автомобильные шнолы, а также на спор- 
тивно-техничесние нлубы, которые соз- 
непосредственно на трассе (за 
"е^Роено 11 домов техниче- 
только в 1980 году в 
центре БАМа, молодом и быстро разви- 
'■°'’°''*к стк обучил бо- 
лее 600 водителей ’П>анепортных средств 
разных категорий, ^жачительная помощь ■ 
№ °®У‘‘е”кк специалистов 
.досаафовцам Февральсиа — тоже моло- 
дого, выросшего в тайге города. 

Военно - патриотическое воспитание 
"одготовка молодежи и во- 
инсиой службе — на этих столбовых 
нашей деятельности тан- 
®еть определенные достижения. Не- 

НОЛЛвНТИВЫ ВВТОМО- 

бильных и технических школ, в частно- 
?ТН упоминавшейся уже Свободненской. 

помещения ее оснащены 
стендами, маке- 
агрегатами, киноаппа- 
ратурой, дейст^ет автодром. Амурцы — 
ДОСААФ достойно^'^йесут 
службу в рядах Вооруженных Сил. Для 
автошколы эанладывается новый учеб- 
ный комплекс. 

^Л' ‘^*®ткчно я уже ответил на этот 
вопрос. Дополню; планируется дальней- 
** качественное обнов- 
ление материально-технической базы 
учебных организаций. Наряду с номп- 
ленеом в г. Свободном начнем воздви- 
Гиій белогорсной техниче- 

Ч*”®кено в новом пятиле- 
Д®®"ть домов техническо- 
го.- ®®^‘'®”*^" ~ ® Ромнвнсном, Тамбов- 
ском (уже заложены трехэтажный иор- 
Бурейском, Тындии- 
Мазановсном и других районах. 
Обновляются, стабилизируются кадры 
работников наших комитетов и учебных 
организаций, расширяется общественный 


2 ТЛ-..?®! *’*® ®®Р”Дя гарантия того, что 
й...”^’®®” пятилетие поднимется уровень 
йОйОЛй'ОО'У ”®’'*^'^*®"°**' учебной; спор. 
ІййпО** /**.!“ ®У”®®« внести свой, 

нйй*" ® выполнение партийных реше- 

„ »т? прежде всего молодежь, 

горячий, увлекающийся. И мы 
обязаны активнее вовленать его в наши 

техническими видами спорта. А здесь 
У кас много узких мест. Открывая но- 
®У®“’ кружки,*^ секции, 
следует _ позаботиться о снабжении ^ их 

тиоий.й?*’’ НАГЛЯДНЫМИ ПОСОбИЯМИ, СПОр- 

Ітпи'’ и. кнвентарем. Рассчитываем в 
ДОСААФ ссёк ® ‘=® ®"Р“Н'*' 

А. КОЗИК, 

начальник брестской образцовой 
объединенной технической школы 
ДОСААФ (Белорусскал ССР) 


шее 

НП( 


вьіли в числе организаций Об- 
ества, которые после ХХѴ съезда 
выступили инициаторами Всесо- 
*(г^и5-® ®°Цкалистичвсного соревнования. 

"® “ногому обязывал — 
2К!ІЙ,и»®‘І?'‘® “ повышению качества 

воспитания будущих воинов- 
специалистов для народного 

п^тйпІГи®’ Дкчных машин. В 

пятилетие эффективности и качества — 
это, понятно, стало задачей,^ номер один. 

Пришлось усиленно потрудиться над 
совершенствованием и расширені^вм ма- 
твриальн®-техничв®кой '^базы.'^ Ка„ раз 
тогда мы переехали в новое, трехэтаж- 
ное здание. Его надлежало оборудовать. 
С помощью обкома и ЦК ДОСААФ рес- 
публики в значительной степени обнови- 
ли пари машин, приобрели тренажерный 
класс чехословацкого производства АТ-75 
ЙЙ-ЙИЙ**® кабины, обзавелись ииноаппа- 
" программирующими уСтройст- 
Й«йи1®Л^ и®'®“”^"” " контролирующими). 
Значительная же часть оборудования — 
стенды, макеты, 
агрегаты, механизмы дело рук 
Наших умельцев — преподавателей, ма-. 

стероВе 

Не менее важно было все это оборудо- 
вание рационально разместить, умело, 
грамотно применить. Здесь нам приго- 


®»Чий ДОСААФ "дйггих рі^й^блин. Йзуч!;: 
Кау2вде,“іШу™яе.'’'’*’ Ри®*- 

И сегоднл гп>одолжаем строиться, улуч- 
процесс. Не тан давно; ■ 
основном хозяйственным способом, со- 


ПЛАНЫ 


орудили КТП, емладеиие помещения, 
расширили гаражи. Особым вниманием 
пользуется у нас автодром, раскинув- 
шийся на шести гектарах. 

Но, как часто и справедливо мы гово- 
рим, главным достоянием являются кад- 
ры, сложившийся дружный, деятельный 
коллектив — преподаватели, мастера 
вождения и производствениого обучения. 
Лучшие среди лучших; А. Золотарев, 
П. Визгуль, Н. Чувашов, Г. Вишняк, В. Су- 
иач, В. Лапии, Н. Пучин, В. Лукашук, 
В. Войтюк... Люди зрелые, опытные, знаю- 
щие и любящие дело. Костяк коллекти- 
ва — ветераны войны, офицеры запаса. 
У них учится, набирается опыта моло- 
дежь. 

К XXVI съезду КПСС коллектив при- 
шел с определенными достижениями в 
совершенствовании методического ма- 
стерства, в организации военно-патрио- 
тической работы. Школа дважды за зти 
годы' удостаивалась переходящего Крас- 
ного знамени Военного совета Белорус- 
ского военного округа. Деятельность ее 
освещена в плаката;^ изданных респуб- 
ликанским Домом ДОСААФ, а также в 
кинофильме «К новым рубежам». 

2. Материальная база и накопленный 
педагогический опыт позволяют уверен- 
но двигаться дальше по пути интенсифи- 
кации учебко-воспитательиого процес- 
са, улучшать качество подготовки спе- 
циалистов, особенно их практическую 
вьіучку. 

Такой пример. Автодромом теперь, ко- 
нечно, иикого не удивишь — он есть в 
каждой автошколе. Но вот вопрос: доста- 
точко ли полно Мы используем его воз- 
можности? В нашем коллективе решили, 
что недостаточно. Рационализаторы 
предложили злентрифицировать соору- 
жение, ввести новые злементы, способ- 
ствующие тренировкам в нестандартных, 
неожиданных, порой критических ситуа- 
циях, в которых нередко оказываются 
люди за рулем на) городских и загород- 
ных трассах. Пока у нас действуют четы- 
ре таких злемента: внезапное появление 
пешехода перед движущимся автомоби- 
лем, резкое ослепление водителя фара- 
ми встречной машины, неожиданное вы- 
катывание колеса и, наконец, забрызги- 
вание лобового стекла. Неожиданности 
вводятся с пульта управления, а за дей- 
ствиями курсанта следит в зтот момент 
мастер вождения, сидящий в кабине. 

Как показывает опыт, на первых за- 
нятиях по войідеиию при введении той 
или иной неожиданной ситуации ребята, 
бывает, теряются, совершают наезды на 
препятствия, выскакивают на полосу 
встречного движения и т. д. Но вот про- 
ходит время, и'' к концу учебы оии слов- 
но преображаются: появляются уверекг 
иость, грамотные и своевременные дей- 
ствия при выходе из того или иного кри- 
тического положения. 

Как зто важно в реальной обстановке! 
Я рекомендовал бы при оборудовании 
автодромов вводить подобные злемеиты 
и со временем узаконить зто в програм- 
мах подготовки водителей. Уверен, что 
неприятностей на дорогах станет мень- 
ше. 

Состояние сегодняшней материально- 
технической базы школы позволяет нам 
перейти к специализации классов '(зтим 
мы сейчас серьезно заняты). Здесь, как 
показывает собственный опыт и практи- 
ка других передовых учебных организа- 
ций, содержится значительный резерв 
повышения качества. 

Скажу еще об одном резерве. Имеется 
в виду организация лабораторно-практи- 
ческих занятий по устройству и техниче- 
скому обслуживанию автомобилей бри- 
гадио-фроитальиым методом. Мы полно- 
стью перешли иа него и получили воз- 
можность максимально загрузить каждо- 
го курсанта разборочио-сборочкыми ра- 
ботами, больше уделить внимания зле- 
меитам, формирующим практические 
кавыки. 

Все это положительно сказалось на 
кбиачных результатах. В истекшем году 


80,4% будущих военных водителей сдали 
государственные зкзамены на «отлично», 
остальные получили хорошие оценки. 
100% наших питомцев ушли иа армей- 
скую службу, сдав нормативы комплекса 
ГТО. Что касается водителей для народ- 
ного хозяйства и владельцев личного 
транспорта, то назовем одну цифру — 
1700. Такое число для одной школы, счи- 
таем, немало. 

3. Нерешенные вопросы есть. И идеи 
есть. На первый год новой пятилетки ' 
обязались интенсивнее I I использовать 
имеющуюся учебную технику, оборудо- 
вание, особенно тренажеры, ! автодром, 
классы программного обучения, иначе 
говоря, «выжать» из дорогостоящих тех- 
нических средств все, на что они рассчи- 
таны. Это зависит целиком от нас. Но 
есть вопросы, решить которые без по- 
мощи «сверху» мы ие можем. Это рас- 
ширение учебной базы, снабжение учеб- 
ной и спортивной техникой. 


А. ЕПИШКО, 

председатель макеиского райКома 
ДОСААФ (Целиноградская область| 


1. Что говорить, в десятой пятилетке 
сделано много. Окрепли хозяйства Це- 
линного края, люди стали жКть лучше. 
Казахстанские мйллиардьі пудов зерна, 
засыпанные в закрома Родины, просла- 
вили наших тружеников. И оборонная 
работа активизи^валась. Авторитет до- 
саафовских организаций во многих сов- 
хозах района значительно поднялся: все 
видят — большим и Полезным делом мы 
заняты. 

. Возьмем совхоз «Суворовский». Досаа- 
фовцы хозяйства выступили в начале 
пятилетки инициаторами Всесоюзного 
социалистического соревнования среди 
сельских организаций. И многорО доби- 
лись, Скажем, подготовка механизаторов 
почти полностью в их руках. Большин- 
ство шоферов, трактористов, номбайне- 
ров, механиков обучалоеьі Іна досаафов- 
ских курсах совхоза. Молодежь здесь 
увлекается автомобильным, мотоциклет- 
ным, стрелковым спортом. В армию из 
совхоза идут ребята хорошо подготов- 
ленные в военно-техническом отноше- 
нии. И служат хорошо. Это главное. 

Таких же похвальных слов заслужи- 
вает организация ДОСААФ совхоза «Це- 
линный». Базой, на которую опираются 
первичные организации в подготовке 
механизаторов, является районный спор- 
тивно-технический клуб. С его помощью 
только водителей автомобилей различ- 
ных категорий обучается в районе еже- 
годно Свыше 800. 

2. Накопленный в десятой пятилетке и 
в предшествующие ей годы іопыт воен- 
но-патриотического воспитания труже- 
ников целины, распространения техни- 
ческих знаний, подготовки молодых лю- 
дей к воинской службе — і хорошая ос- 
нова для дальнейшего продвижения впе- 
ред. Хочется в новом пятилетии, а точ- 
нее уже в зтом году охватить техни- 
чесной учебой большинство молодежи, 
дать возможность юношам и девушкам 
приобрести смежные специальности. Бу- 
дем стараться разнообразить воспита- 
тельную, учебную, спортивнуф работу. 

3. Назревших вопросов, которые нас 
волнуют, немало. Сейчас мы остро нуж- 

Й аемся в учебной и спортивной технике. 

желательно, чтобы областной комитет 
ДОСААФ .больше прислушивался к на- 
шим нуждам и заботам, проявил настой- 
чивость в обеспечении райкомов, их 
спорттехклубов автомобилями, мотоцик- 
лами, более планомерно распределял 
фонды на топливо и смазочные мате- 
риалы. Районные СТК очень нуждаются 
в передвижных классах. Думается, что 
вообіце в наступившем пятилетии надо 
решительнее повернуться лицом к до- 
саафовским организациям сельскиХ рай- 
онов. 



ОТ СЪЕЗДА К СЪЕЗДУ 

1978 г., СЕНТЯБРЬ. С конвейера голов- 
ного предприятия объединения «ЗИЛ» 
сошел трехмиллионный автомобильный 
двигатель. Карбюраторные двигатели 
мощностью 110, 180, 180 и 300 л. с. уста- 
навливаются не только на грузовиках и 
легковых машинах ЗИЛ, но и на само- 
свалах ЗИЛ-ММЗ, автобусах ЛАЗ и ЛиАЗ, 
седельных тягачах КАЗ, грузовиках 
«Урал» повышенной проходимости. 

1970 г., СЕНТЯБРЬ. Впервые стартовав 
по полной программе в Кубке дружбы по 
спидвею, где выступают спортсмены не 
старше 21 года, советская команда уве- 
ренно победила. 

1079 г., 13 ОКТЯБРЯ. Советские спортс- 
мены выиграли Кубок дружбы по кар- 
тингу. Они одержали победу в команд- 
ном зачете и заняли первые три места 
в личном — М. Рябчиков, П. Бушланов и 
Э. Мирзоян. 

1979 г., ОКТЯБРЬ. На Волжском автомо- 
бильном заводе собран пятимиллионный 
автомобиль «Жигули». Благодаря посто- 
янному росту производства «жигули» и 
«нивы» в 1070 году составили 84% всех 
выпущенных в стране легковых машин. 

1979 г., НОЯБРЬ. ЦК КПСС и Совет 
Министров СССР приняли постановление 
«О присуждении Государственных пре- 
мий СССР 1979 года за выдающиеся до- 
стижения в труде передовикам Всесо-. 
юзного социалистического соревнова- 
ния». В числе лауреатов — Савин Ни- 
колай Васильевич, водитель -автомобиля 
колхоза «Рассвет» Каменского района 
Ростовской области, и Бабенко Виктор 
Иосифович, водитель автомобиля крае- 
вого транспортного предприятия № 1 
производственного объединения «Ставро- 
польсельхозтранс». 

1970 г., НОЯБРЬ. В Карловых Варах 
(ЧССР) проведена вторая научно-техни- 
ческая кокференция стран — членов 
СЭВ, посвященная единому научному и 
практичесному подходу к проблеме орга- 
низации дорожного движения- 

1079 г., 17 ДЕКАБРЯ. Наши гонщики 
добились очередного успеха в ралли 
«Русская зима». По итогам розыгрыша 
Кубка дружбы они вновь одержали 
командную победу. 

1979 г. Секретариат ВЦСПС и коллегия 
МВД СССР приняли совместное поста- 
новление о проведении Всесоюзного 
смотра работы по обеспечению безопас- 
ности движения в столицах союзных и 
автономных республик, краевых и обла- 
стных центрах. - 

1970 г. Грузооборот автомобильного 
транспорта общего пользования составил 
418 миллиардов тонно-километров. Пере- 
везено за год 24 023 миллиона тонн гру- 
зов. Автобусами общего пользования пе- 
ревезено 41 273 миллиона пассажиров. 

1979 г. Проведен переый московский 
смотр-конкурс на лучшее оформление 
автомобилей. 

1980 г., ЯНВАРЬ. К началу года более 
7,3 миллиона советских граждан явля- 
лись владельцами легковых автомобилей 
и свыше 13 миллионов- — мотоциклов. 

1980 г., 24 ФЕВРАЛЯ. Свою вторую зо- 
лотую медаль в личных чемпХонатах ми- 
ра по мотогонкам на льду 'завоевал 
А. Бондаренко. Финальные соревнования, 
проходившие в Калинине, завершились 
полным триумфом советских спортсме- 
нов — второе место занял С. Тарабакь- 
ко, третье — В. Сухов. 

1980 г., 8 МАРТА. 80 очнов из 80 воз- 
можных набрала сборцая СССР в команд- 
ном чемпионате мира по мотогонкам на 
льду, состоявшемся в голландском го- 
роде Ассене. Золотые медали завоевали 

A. Бондаренко, С. Тарабанько и 8. Лю- 
бич. 

1980 г., 29 МАРТА. В рамках традици- 
онного Праздника Севера в Мурманске 
прошли первые Всесоюзные соревнова- 
ния На снегоходах «Буран». Участники, 
выступавшие в кроссе и трековых гон- 
ках, оспаривали призы журнала «За ру- 
лем». ' Победителем в двоеборье стал 

B. Новиков, на последующих призовых 
местах В. Мачульский и А. Кальин (все‘- 
из Рыбинска). - 
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от СЪЕЗДА К СЪЕЗДУ 

на проектную мощность 
Камского комплекса ааводов по ппом\ 
Жмобил^Гв?: 

йилгтагк 

«ур.”™**®®'''’"’' «“"*»' та* лаз: 

•ыс&й%“Г^*«!Р- «-««'» ‘««"«я 


«Урал» 

. ® ап^гввів V г 

щуяовиіі. 
ІМО г.^ АПРЕЛЬ. 


У«Р«инек% ССр! двеятая 

ПО счету специализированная оеспѵбли» 
ёис"г'Гм*." с'’н*и">Ги'’-в- 

мК::йГс=" д.йс%ТюГ« 

ГЖан'игГ^Ж 

всего *■ „Л*?І"®^®'*'**“в«яужив«нив», а 
ноётей аеЙгІпІЕ!'*"’'®''®” *’% “^ех МОщ- 

■ 10ЯП “ стране. 

тет НПСС’ и*Й!ІІ‘*-и‘^®"’‘Р“Я‘*”“й Номи- 
и-.^* _ Г Совет Министров СССР пои- 
иялі^ постановление тО мерах по ѵлѵч- 

р®"“н“^ и“сХй2р: 
ёёі пос"в™.*^“а“ "м^іча к^Тмо ?од;'’Гёс*: 

сети^магиствГ'^*"^'’ создание , опорной 
впі*^ .. "®™®’^РВяьных автомобильных'^ до- 
ЕяГ.іп..У®®®®Р‘^®"''''®®“*””вім покрытием 
обеспечивающих надежное автомобиль: 

в^ичвсиими*"вяйп2’'‘'"' «РУПиыми аконо- 
!?;н:?ёёи страны."*”" " «»'®я®иными 

жа’л®и““с'‘о’в.*/си'!1^"-м5т*ёг;Х“ т"ь?®*в'''' Ж 

^“Імо’г “маВ'*'в й*®'''Р“вался в ФР?. 

, іѵоо г., МАИ* В Москве, в Доме лвѵшКбьі 

ЗВ л2?22*п'’я**Р*'®®"‘"“>' 'тран в''’Жун 
им *аасвла25ё''н пёГ*""®*® торжествен- 

ёо?иё*ь?*в1 1 "с<?с“?''ё7д*ин"о’'Ггт“ро*;ёГ 

тГж ТсЬггсгіг^У^^^ 


® ССС^ чвхослоіацнѴв 
рекламное агентство «Рапид» и оеданимя 
♦За рулем»* Шесть победителей винто* 

рг”®.: 'і®луі«'!'’_':"»внк'в: нв?радві - п?: 

стране 
Гл^ 


г....... ■•ѵаі^ппіт главные на 

тевки для пошки в ЧССР. 

1080 г.і МАЙ. Крупнеише 
газотранспортное ооъедйие»- 


.«мѵ * ., тмп. прупнеЙшее 
автотранспортное объединение •— Гяав 
мрсавтотраиЪ отметило" 25 лет со ди^ 
тоиаЕкЕмё* в наго вхшт 46 ав- 

ны*й ояё.1ёГ®ь " "РУпчьіх автобм. ^точ- 
ныи ос^ем перевозок* выполнявмызе^ »га 

автомобилями.'' достиг’а®т т-80о“тыс*яё 

1080 Геі 1 июня. Введены новые Пп». 
Движения. 

иь/й’ёавол автомобиль- 

масг.Лл^Е-Г.Р''®’^''""" “ выпуску новой 
массмой модели легкового автомобиля- 

мобиТь магЛіё™ 'вввтский авто- 

и Р*в"Р*Двйитвльного вала 

ёым'ёХзд^хом.*'**'' '’®Р®«них дверей тёпё 

ходмшиі ”х2іІ'*п 95" »в«луживаиия про- 
Олимпийских игр авто- 

ассоотим?2? Д. ““"Уетнли широкий 

шитаёё%.ёГ'',*а«н‘ёГ""р'ё„онё^ 

мётоов лоплг'’''*''®®'^*'® ■'■ысячи кило- 

рте;дтеас%=Г’'и -гёётѴй* І’Т.: 
Ьи^еѴеЕТ'Г 

^5 С«?Е.®Л®„, место, в нлассе 

спорта м?ЗДёрё;йго ”мс*а“в. Гопм'* 
с'чилндаЙиа*."*** * ”’‘*'®''® модеііиста - 
да’м®.^Іво®а АВГУСТА. Советская номаи- 
й. по “сХІю?* ““‘^'-Р»"» КУво» ЯРУЖ- 

» -Йи^тайо^г-о ЖоТГ 

™^еявн трехмиллионньій *Москж?ч» в 

ти"я*"*а*.%Жи" с"’’ нЖёи "таг 
«универсал», «фургои*. ■ «седан». 


Дальнейшее повышение надежности, 
япёё"*'*"”* возросших требований бе- 
зопасности движения — вот главная 
пё'ё л’. ориентировались спе- 

циалистьі, разрабатывавшие систему 
злектрооборудования для нового авті^ 
^"°™е технические ре- 
шения были впервые применены в прак- 
тике отечественного автомобилестрое- 

НИЯе 

Систему головного освещения состав- 
ляют две прямоугольные блок-фары, со- 

А“®*'иего и ближнего 
и указатели 

поворота. Галогенные лампы и увели- 
чение площади так называемого свето- 
вого окна фары позволили значительно 
улучшить освещенность дороги. Часть 
машин ВАЗ-2106 завод ^мплекту^ 
фароочистителями, которые обеспечива- 
ют при движении по мокрой, загряз- 
ішнной дороге сохранение необходимо- 
ГО уровня светового потока. Они всту- 
пают в работу с включением омывате- 
стекла при зажженных фа- 

предусмотрена также 
гидравлическая система ручной кор- 
ректировки светового пучка в зависи- 
мости от загрузки автомобиля. Води- 
тель управляет гидрокорректоррм, 
рукоятку на пане- 
ли приборов. Четыре отмеченных на 
его шкале положения соответствуют на- 
иболее часто встречающимся состояни- 
ям загрузки: один водитель, все места 
заняты, полная допустимая нагрузка, 
одитель и полный груз в багажнике. 

» условиях 
видимости (туман, снегопад) 
встроенные в вадвне фонари 
противотуманные огни красного цвета, 
сила света которых намного выше, чем 
У задних габаритных огней. Проти- 
мтуманные огни включаются *^при 
горящем ближнем свете фар специам- 

ие смонтированным 

на панели приборов, о чем сигнализиру- 
ет соответствующая желтая контроле 
®®АНие фонари выполняют, 
конечно, н другие функции дей- 
ствуют как указатели поворота, стоп- 
хода*”^’ и огни заднего 

** «ветовые харак- 
отпдт / Гь”” "®Р®Л""* и задних огней со- 
ответствуют современным отечествен- 
международным требованиям, 
ггп»».? освещения номерного знака 
предназначены два фонаря, встроен- 

в^ают^ВеГ*^ багажника. Они же ос- 
вещают багажное отделение. 

аам^етяо изменяет интерьер салона 
новый щиток приборов. Он включае? 


ВАЗ-210! 




СОВЕТСКАЯ 

ТЕХНИКА 




®® е’*втчиком суммарного 
пробега, указатели уровня бензина и 
температуры воды, объединенные в ком- 
бинацию приборов, а также вольтметр. 
Для устранения бликов спидометр и 
комбинация прибороН снабжены конус- 
ными. стеклами. ' 

пояснить, что вольтметр 
Вл-Г ®®"®® *'”У®®*‘У» информацию о ра- 
боте системы электропитания автомоби- 
ля, чем знакомый всем амперметр, кон- 
тролирующий лишь зарядный ток ба- 
тареи, который зависит от количества 
включенных потребителей и может, та- 

епДиительно изменяться 
при одном и том же состоянии аккуму- 
лятора и генератора, Вольт^нетр же по- 

ё в^1п®»««"®"°®**®"т™®“"° напряжение 
^^ртовой сети. Так, при выходе из 
строя регулятора напряжения или ге- 
нератора вольтметр немедленно даст 

ёпё»:: ®® ®'®'“ емещением стрелки в 
краснГуго зону ненормальной работы. 

пѵчяпё^: „®"’™А^“е®’'оров (включения 
ручного тормоза, пониженного уровня 
жидкости в бачке главного тормозного 
5 *‘'?”''ения противотуманных 
фонарей) объединена в блок контроль- 
^х ламп, помещенный в центральной 
части щитка приборов. В сигнализато- 
рах применены бесцокольные лампы 
мощностью 1,2 Вт, освоенные отечест- 
венной промыщлеиностью в 1979 году 
Кроме традиционных для ВАЗа кла-* 
вишных выключателей (для фар, габа- 
ритных огней, отопителя) на панели 
приборов установлены также выключа- 
тели задних противотуманных фонарей 
и обогрева заднего стекла с контроль- 
ной лампой (при выключенном зажига- 





ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


НИИ обогрев заднего стекла не функци- 
онирует). На кожухе руля установлена 
кнопка, приводящая в действие си- 
стему аварийной сигнализации. Все вы- 
ключатели и контрольные лампы снаб- 
жены соответствующими нх назначе- 
нию символами. 

К числу видимых отличий относятся 
также Обновленные боковые повторите- 
ли указателей поворота, а на части ав- 
томобилей — и центральный плафон 
освещения салона. 

Существенным новшеством в системе 
электрооборудования является монтаж- 
ный блок реле и предохранителей, 
установленный под капотом на щитке 
передка. Это центральный распредели- 
тельный узел, к которому посредством 
цветных разъемов подключается вся 
электропроводка из салона и моторно- 
го отсека. Места подсоединения разъе- 
мов отмечены на блоке соответствую- 
щими цветными метками. Электриче- 
ский монтаж внутри блока выполнен 
при помощи двух съемных печатных 
плат. Блок содержит четыре малогаба- 
ритных реле (подобных ранее приме- 
ненным на ВАЗ — 2121), 17 рабочих и 
четыре резервных предохранителя. 
Верхняя крышка его съемная, прозрач- 
ная, с символами размещенных под 
ней предохранителей и реле. 

Применение блока позволило сущест- 
венно улучшить конструкцию системы 
электрооборудования, повысить ее на- 
дежность и ремонтопригодность. Для 
замены вышедших из строя реле или 
предохранителей достаточно лишь 
снять крышку. 

Замок зажигания ВАЗ — 2106 содер- 
жит усовершенствованную контактную 
часть, которая создает лучшие условия 
работы цепи зажигания и электропита- 
ния. Разработка новой контактной це- 
пи вызвана в первую очередь необхо- 
димостью увеличения коммутационных 
пар для обеспечения нормальной рабо- 
ты электрических цепей при значи- 



Блон-фара ВАЗ — 2105. Такой прибор 
впервые применен на отечественном 
серийном автомобиле. 


Монтажный блок реле и предохрани' 
толей. 

Задний фонарь. 

Щ ИТОН приборов. 


тельно увеличившемся количестве пот- 
ребителей (часть из них уже упомина- 
лась выше). Кроме того, реализованное 
новой контактной частью разделение 
электрических цепей (вместо имевшей- 
ся на «старом» замке клеммы 15 поя- 
вились клеммы 15/1 и 15/2) позволило 
изменить условия включения ряда пот- 
ребителей. Электромотор отопителя, на- 
пример, у ВАЗ — 2105 может действо- 
вать только при включенном зажигании 
(не забывал ли кто-нибудь из читателей 
выключить, уходя от автомобиля, ото- 
питель, тихо работающий на малой 
скорости?). При пуске же двигателя 
электромотор отопителя, как и некото- 
рые другие системы, отключается для 
облегчения этого процесса. 

Контактная часть подсоединена к 
электрическим цепям посредством спе- 
циальной колодки, упрощающей сое- 
динение и в то же время значительно 
повышающей его надежность. С этой же 
целью введены одноклеммные колодки 
на неколодочных штеккерах взамен 
применявшихся ранее резиновых изоля- 
ционных трубок, а также оригинальная 
колодка для подсоединения к выключа- 
телю аварийной сигнализации н специ- 
альный разъем для вывода к задним 
фонарям. 

На части автомобилей ВАЗ — 2105 бу- 
дет устанавливаться диагностическая 
система СВД, содержащая датчик верх- 
ней мертвой точки и отводы от конт- 
рольных точек в схеме систем электро- 
питания, пуска и зажигания. Выводы от 
датчика и контрольных точек объедине- 
ны в специальный разъем для подсое- 
динения диагностического оборудова- 
ния на предприятиях сервиса. Эта си- 
стема создает условия для быстрого и 
высококачественного диагностирования 
работы основных систем электрообору- 
дования и ряда параметров, характери- 
зующих работу двигателя, — всего око- 
ло шестидесяти. Следует добавить, что 
количество диагностируемых парамет- 
ров, быстрота их измерения и оценки 
во многом зависят от оборудования 
станций обслуживания, выпуск которо- 
го предстоит освоить в ближайшие го- 
ды отечественной промышленности. 
Разработкой вторичной аппаратуры за- 
няты сейчас специалисты филиала 
НАМИ. 

Электрооборудование автомобиля 
ВАЗ— 2105 имеет и- другие особенно- 
сти, в которых поможет разобраться 
схема, приведенная на цветной вкладке, 
Л. ВАІ^НШТЕИН, 
начальник отдела 


электрооборудования УГК ВАЗя 
В. НИЗЕНЬКОВ, 
руководитель группы схем 
лтлеля электпообопудования 


г. Тольятти 




ОТ СЪЕЗДА К СЪЕЗДУ 

1980 г„ 21 СЕНТЯБРЯ. В исключитель- 
но напряженной борьбе проходили ео- 

Й евнования Кубка дружбы по картиигу. 

ишь на самом финише советской сбор- 
ной удалось опередить чехословацких 
спортсменов и вновь выиграть почетный 
приз. 

1080 г., СЕНТЯБРЬ. Исполнилось 80 лет 
со дня постройки в Ленинграде промыш- 
ленной партии пмвых советских серий- 
ных мотоциклов Л— 300. 

1980 г., в НОЯБРЯ. Исполнилось 50 лет 
со дня ввода в строй завода имени КИМ 
(ныне АЗЛК). Накануне юбилея открыл 
двери * технический Музей завода, где 
представлены все основные модели се- 
рийного производства начиная с 1930 
года и отдельные опытные машины. 

1980 г., НОЯБРЬ, Постановлением ЦК 
КПСС и Совета Министров СССР за вы- 
дающиеся достижения в труде, зффек- 
тивность и качество работы в числе пере- 
довииов Бсесоюзного социалистического 
соревнования удостоены Государствен- 
ной премии СС<:Р 1980 года Коваль Фе- 
дор Прокопьевич, бригадир водителей 
автомобилей Сыктывдинского леспром- 
хоза Всесоюзного лесопромышленного 
объединения- «Комнлеспром», Колос Петр 
Михайлович, бригадир водителей автомо- 
билей Целиноградсного автотранспорт- 
ного номбкната. Шаров Евгений Ивано- 
вич, бригадир водителей автомобилей 
автоколонны № 1101 управления по об- 
служиванию автоперевозками Ленин- 
градского транспортного узла. 

За создание и внедрение комплексной 
системы организации производства, тру- 

Й а, управления и заработной платы на 
олжском автомобильном заводе имени 
50-летия СССР Постановлением ЦК КПСС 
и Совета Министров СССР Государствен- 
ные премии СССР в области науки и 
техники присуждены двенадцати работ- 
никам автомобильной промвішленности 
СССР. Лауреаты — заместитель минист- 
ра автомобильной промышленности СССР 
Е. А. Башинджагян, заместитель гене- 
рального директора ВАЗа В. И. Исаков, 
директор ВАЗа по экономике и планиро- 
ванию П. М. Кацура, заместитель техни- 
ческого директора ВАЗа Ю. Г. Карна- 
ухов, начальники управлений ВАЗа 
Ю. И. Перевалов и А. И. Шенбергер, на- 
чальник цеха ВАЗа А. В. Карабин, ма- 
стер цеха ВАЗа В. М, Матвеев, слесарь 
ВАЗа А. А. Синельников, секретарь 
парткома ВАЗа И. Л. Рымкевич, а также 
директор димитровГрадского автоагре- 
гатного завода А. В. Николаев и замести- 
тель начальника отдела Государствен- 
ного комитета СССР по труду и соцн- 
альным вопросам А. К. Карпов. 

1980 г., '13 ДЕКАБРЯ. Досрочно обеспе- 
чили себе первое место в Кубке дружбы 
по авторалли наши гонщики. На старт 
«Русской зимы» — последнего этапа тур- 
нира они вышли уже победителями в 
командном зачете. 

1980 г., 16 ДЕКАБРЯ. Опубликовано 

постановление ЦК КПСС, Совета Мини- 
стров СССР и ВЦСПС «О дальнейшем 
развитии и совершенствовании турист- 
ско-зкскурсиониого дела в стране», в ко- 
тором намечены важные задачи и сред- 
ства повышения роли туризма, в том 
числе на автомобилях и мотоциклах, в 
активном отдыхе трудящихся, их пат- 
риотическом воспитании. 

1980 г. Дорожники Казахстана успеш- 
но выполнили задание десятой Пятилет- 
ки и досрочно завершили строительство 
автомагистралей Алма-Ата — Караганда 
протяженностью 1016 километров и Ка- 
раганда — Джезказган протяженностью 
517 километров. 

Закончена реконструкция участка до- 
роги протяженностью 176 километров на 
автотрассе общегосударственного значе- 
ния Ленинград — Киев — Одесса. 




Коллектм горьколского діажды орде- 
на Ленина, ормцрв Красного Знамени 
ил?™****™***”®^ войны I степени авто- 
мобильного >аврда (проиаводствеиное 
объединение «ГАЗ»), встулив в социали- 
'вР“"о»«“ие аа достойную 
встречу XXVI сревда КПСС, выпустил к 
ого о ткрытию Первую промышленную 

гйиіме»"® I ^1®"?*“'*'* •■«Мобилей 
ГАЗ 3102 «Волга». Эта машина ломимо 

""’^®Р®*"* «м, что явллет- 
ея первой отечественной моделью, в 
двигателе которой для зажигания при- 
менен ЛАГ-процесс. 

Мы ознакомим сейчас читателей с но- 
вым автомобилфм в' общих чертах. Пос- 
яе того, как начнется серийное произ- 
водство и он фтанет поступать к по- • 
требителям круфцыми партиями, журнал 
■•««•йши* новых 
ГАЗ— -ЗКІІ подробные статьи. 

машину главный 
коиструотор ГАЗа по легковым автомо- 
билям Н. ЮШМАНОВ. 


СОВЕТСКАЯ 

ТЕХНИКА 


«волга» 


^®РЬКОвСКИЙ ( вВТ09вВОЛ с І07П ■•ліію 

ГізІ 1 Ні!‘*"га"зІЙ 

«мовилаетроанія, нов'ы2,“*боли“1™сонив 
и®твн“ чности ”отм^ расхода топлива 

ни?’^і 8 "лІт№в';^?,“к“то:І" ч”о"по'''Й: 
дальиым поиазВталям, несмотря на си- 

ч.?;: ,"а°.“^7й5^.г?;гет^ 

томІІЙв'ѴаѴот'ьІѴтіп " опытно-нонс^рун- 

вой лв?но?ой Йй«"Л..*'®Я*Р"'^“Чии вазо- 

етом.ндовХЙЙ““іФвя Т“по*л"<;жнтЖо2 

модврниэа11ий“Змьі^^ 

:Ра?»ванияЙ. ‘'"•“•'О'чи» со- 
участие нолл'І'й’Л? Р*®®" принимали 
него аааолжсного мотор- 

оон>»нотч> прОк^ішленного объединения 
п? РРРІ’^оодству автотракторного злект- 
ряд**нШ1°*"”'^" ^ ! "Рнборов, а также 

г?:;»тг?яжг 

важнейших нововведений ~ 

--Г ве“: 

Р«°чай "смесй’Тпояоже"ио ??Йрытиё"*с;е" 

туте химической физики Академии наук 

.'8 ' ■ ' 


даО^^и Й?ан2в1йі.?* “’■ * <»вв «- 

^^аск^оТГтГ.^о\*т2”п'р"о!;ёк“тё'.'“"Й2пёГ 

* основную камеру сгорания 32 ^оие л\ 
камёры (УёммІ 

аЙивных“ёёёёё'!;;Г‘" *•»»" хЖ^сни 
в взд.^%о"м®аЖ%од'о"р“гй‘’™ ёо/оооГ 

трй-чмым'“і>аэа б*"'' сгораниѴ'идвт"*в’ 
Р**® быстрее и обеспечива- 

ГиёГиаГнг“1тёГаГ я ^Ѵ-^КК^изГс?- 

гі;оеобё"'’ёёжигаи"ия“®°“' и “ 'асё’нёё'тн 

ньГм‘"5,ёк.ёё:‘^"пёГаГ.ни!“п'ёГ^^^^^ 

Л?нгателв японского автёмёбЙлё ёхон 
да» («За рулвм», 1974, № 2 — РЕЯ > п «1 

??р5кёёё" Голойкі"'??***"* изме'І.^-і- „''оёГ. 

сти*^ ^тёГм цилиндров, в частно, 

третий н^ап«ё ов "®“ дополнительный, 
иіеммао ^*Р*® «оторый обога- 

иа'мешг подается в фор- 

новтоі? нам.^Л^^ЛТР® соединена с ос- 

иёмёёёйнёё'‘"пёГ“ и «"»пана' испол ь^у^йЙ 
11. служашеа и ^ё 2 ‘^ІРУ"‘<'’н коромысло 

ТГ,_®й.тный^ Ф;ри.м.^ный 

ходили" в нЛклГшег™д"с.?гыё®ёадоё®^ 
л. ГЙЖ“5 ?„“и™™пь'="н"а“’'авЖби. 
ам Й5иал1®к1х‘ ши^иТнГ.и'л, Та^'йёйГ 
ц^иГ '^а%7^;Г то‘=п"л";ГвёГ"1' 

октановым числом 93 — на 10 — іяѵ 

| ^о*к’сйч*н^ьж"®.гщЧ~Гв &^^^ 

углерода, углеводородов, окислов азота) 


пяв? снизился и удовлеты 

ряет действующим в СССР и за пѵвГшл 

с°запасом й?***,?» "®РС"антивиым®норма 

разТёё“ёии"с"лам"';‘=іётГ"_''’“'»?9®рй:“Р 

углеводородам _ в 1,4 разё, ’ ® *•’ " 
автомобиля включа 

гй.г:гт,:“ц".йг« 

ничесиое 

ности"пвп««1.”®Р‘*'^°“”“® Рамни безопМ 
сидений, элеитрообогое 
ваемое заднее стекло, топливный вви 

дам5^ния"*жид„ос?5'’ё°^аадни‘^"‘'рёта 

8е"з''5Я??г: '■•Р*""иРУ'<>НиёГ*Ѵорм'’о,ЙниІ 

оов™то“*гдѴ^‘^ч<м*’'®’'®’‘"'’‘'®®ннх прибо- 
»АЗ“3102 . оснащен головными 

мёощёми' вольшёІй”“”“ лампами, обяа- 
дающими большой силой света, стоѵй. 
ным стеклоочистителем фар. противо. 
туман^іыми задними фонарёми, "Р®’^"®®' 
цс^см новая ^Волгаіф соотватвѵвѵ*!» 
требованиям ГОСТов и всех Прмиё /зк 

тѵ*^*?^®"®.**-®"”"*"”® уделено комфор- 
гізЛі 02 вет7добны."ёёденьГ и 

х^гёёёте'^гкгіГёй ‘“умёг''ед.ііт"г:іё 
.м%««;ёГвмду"х7”обѴп.чЙа^Гі:іёё2^ 
минрон^Лмёт в ёёёо„ё!'Ь ЙЖ 

лектацию машины включена магнитола 
со стереофоническим звучанийёГ Ум. 
?ажни’иа'''і;лГёі,^ намиогй. ойёоітьХ 

мё,-!.'’ ^®го топлйвный бак пере- 
несен за спинку заднего сиденья, запас- 


ів^іак іішіііГіФГііГйіііі^і 


ное колесо размещено под полом ба- 
гажника. 

Помимо решения двух важнейших за- 
пач — ■ снижений токсичности отраоо- 
тавших газов и повышения безопасно- 
сти — мы ощутимо удлинили срои служ- 
бы «Волги». Пробег до капитального ре- 
монта возрос с 300 до 350 тысяч кило- 
метров, а моторесурс двигателя — с 
до 250 тысяч, то есть соответственно на 
17 и 25%. 

, Добиваясь большей долговечности ав- 
томобиля, мы серьезно занимались про- 
блемой равнопрочности его агрегатов и 
узлов. Много сделано, прежде всего, іу'я 
увеличения надежности двигателя, уси- 
лены блок цилиндров, коленчатый вал, 
распределительный вал, другие детали. 
Гильзы цилиндров теперь 
в блоке верхним фланцем, это исключа- 
ет их деформацию при затяжне головни 
цилиндров. 

Значительно долговечнее теперь ио- 
робна передач — увеличены подшипни- 
ки первичного и вторичного валов, ис- 
илючена возможность поломки шайб, 
изменено крепление подшипннна и ше- 
стерни в приводе спидометра. 

Дольше будет служить и передняя 
подвесна. В верхних и нижних ее рыча- 
гах резиновые втулки увеличенного раз- 
мера. Изменены углы установки ціивор- 
неи поворотных кулаков (боковой на- 
йлон шкворня 9°, а продольный — 6 ). 
Благодаря этому нолеса не испытывают 
угловых колебаний, автомобиль стал 
устойчивее на поворотах. Поворотный 
кулак передней подвески выполнен за 
одно целое с рычагом рулевой трапеции. 
Цапфа запрессована в центральную 
часть нулаиа и дополнительно приваре- 
на. Все остальные детали подвески со- 
хранены от ГАЗ — 24. 

Задний мост ГАЗ-3102 взаимозаме- 
няем с прежним, за исключением веду- 
щей н ведомой шестерен (с передаточ- 
ным числом 3,9) и подшипников (приме- 
нены более высокого класса). 

В тормозной системе ГАЗ — 3102_ раз- 
дельный привод, удовлетворяющий тре- 
бованиям отечественных и зарубежных 
стандартов. Главный тормозной ци- 
линдр — типа тандем, унифицирован- 
ный с таким же узлом автомобиля «М^ 
снвич» н закрепленный на переднем 
торце двухкамерного вакуумного усили- 
теля. К раздельным камерам главного 
цилиндра подведены трубопроводы, ко- 
торые через сигнализатор соединяются 
с большим цилиндром передних тормо- 


зов, вторая — с малым цилиндром пе- 
редних тормозов и задними тормозами. 

Передние, дисковые тормоза (рис. 2) 
унифицированы с тормозами «ІМосиви- 
ча» («За рулем», 1978, № 5 — РЕД.) и 
имеют каждый по четыре цилиндра: 
два — большого диаметра и два — ма- 
лого. Стояночный действует на задние 
нолеса. Его привод осуществляется от 
рычага, находящегося между передними 
сиденьями. 

Благодаря полному изменению перед- 
ней и задней частей кузова, большим 
прямоугольным фарам, увеличенным пе- 
редним и задним фонарям автомобиль 
приобрел современньій внешним вид. 
Иной стала форма передних и задних 
крыльев, капота двигателя и ирышни 
багажника, задней панели багажника, 
наружных панелей, двеізеи, облицовка 
диатора. Проемы дверей и окон, а также 
основная конструкция несущего кузова 
остались неизменными. 

Интерьер весь разработан заново, 
внлючая панель приборов, сиденья, ор- 
ганы управления. При изготовлении его 
элементов широко используется упругий 
пенополиуретан. 

Надеемся, владельцы «Волги» ГАЗ 
3102 оценят и другого РОДа . новшество, 
эксплуатационного порядна. На машине 
теперь предусмотрена улучшенная ан- 
тииоррозиониая защита иуэова: его за- 
крытые сечения заполняются пенополиу- 
ретаном, подверженные ржавлению 
участки опрыскиваются «Тентилом». 

Двигатель повышенной мощности, 
улучшенная обтекаемость машины, ис- 
пользование радиальных шин и изме- 
ненное передаточное число главной пе- 


Рис. 1. Привод клапанов: 1 — седло ила- 
пана; 2 — впускной клапан; 3 — на- 
правляющая втулка; 4 — стопорное 

кольцо; 5 — опорная шайба; 6 и 7 — 
пружины клапана; 8 и 24 — маслоотра- 
жательные колпачки; 9 и 17 — сухари, 
10 и 18 — тарелки; І1 — коромысло; 12 
и 16 — нонтргайни; 13 — регулировоч- 
ный винт дополнительного илапана; 
14 — ось коромысел; 15 — регулировоч- 
ный винт; 19 — штанга; 20 - гаииа; 
21 — пружина дополнительного клапа- 

на; 22 — шпилька; 23 — скоба; 25 и 
26 — уплотнительные кольца;^ 27 кор- 
пус; 28 — дополнительным клапан; 

29 — свеча зажигания; 30 — прокладка; 
31 — фориамера; 32 — основная каме- 

ПА #-тпяыыс1. 




Рис. 2. Диеновый тормоз переднего ко- 
леса. 


редачи позволили поднять мансималь- 
ную скорость до 150 км/ч и обеспечить 
разгон с места до 100 км/ч за 16 секунд. 

Приемочные испытания ГАЗ — 3102 ус- 
пешно завершены, и комиссия рекомен- 
довала его к производству, отметив при 
этом, что по техническому уровню авто- 
мобиль и двигатель соответствуют выс- 
шей категории качества. 

Первая промышленная партия машин 
ГАЗ— 3102 «Волга» изготовлена и дню 
открытия XXVI съезда КПСС. 

Полный переход завода на производ- 
ство новой модели взамен прежней пла- 
нируется к 50-летию со дня пуска горь- 
ковского автомобильного завода — в ян- 
варе 1982 года. 


Техническая характеристика 
(в скобках — отличающиеся 
параметры ГАЗ— 24) 


Общие данные. Масса в снаряженном 
состоянии — 1460 (1420) кг. Число 

мест — б. Колесная формула — 4X2. 
Максимальная скорость — 150 

(146) км/ч. Время разгона с места до 
100 км/ч при иагруаке 2 чел. — 16 
(20) с. Расход топлива в городе — 11,6 
(13,1) л/100 км, на загородном шоссе — 
8,8 (10,4) л/100 км. 

Размеры. Длина — 4960 (4736) мм. 
Ширина — 1846 (1800) мм. Высота — 
1490 (1496) мм. Ваза — 2800 мм. 

Двигатель. Число цилиндров — 4. 
Рабочий объем — 2446 см®. Степень 
сжатия — 8,0. Октановое число бензи- 
на — 93 единицы по исследовательско- 
му методу. Мощность — 106 (96) л. с. 
Максимальный крутящий момент — 
18,6 (20) кгом при 2400 — 2600 

(2200—2400) об/мии. 

Трансмиссия. Число передач — 4. 
Передаточное число главной переда- 




(7,36-14). 

Тормоза. Дисковые (барабанные) на 
передних колесах и барабанные на зад- 
них с раздельным приводом и вакуум- 
ным (гидровакуумным) усилителем. 


2. «За рулем» М» 2 
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Автомобилестроители вправе гордитася итогами десятой пятилет- 
ки. Превзойдя в 1976 году двухмиллионный рубеж производства ма- 
шин, они наращивали темпы и одновременно разрабатывапи и осваи- 
вапи новые модели и модификации легковых автомобилей, грузови- 
ков, автобусов, специализированных машин, мотоциклов, улучшая 
таким образом качественный состав парка. 

На этих страницах представпяем ряд машин, которые начапи схо- 
дить с конвейера в десятой пятилетке. Поскольку общее их количе- 
ство велико, мы выбрали только 25 моделей — по пять на каждый 
год пятипетки. Почти все они быпи подробно описаны на страницах 
журнала. В подписях к каждому рисунку приведены в скобках год 
и номер «За рупем», где быпа помещена информация о них. 



1976 год 

1, Легковой автомобиль малого 

класса 

ВАЗ— 2106 «Жигули» 

(1Ѳ7в— 10). 

2. Мопед 
«Рига — 11» 


3 


(1977— 2). 

. Трубовоз 
МАЗ-73101 


(1977—11). 

4. Седельный тягач 
НамАЗ-5410. 

5. Грузовой автомобиль общего 

назначения 

НамАЗ-5320 

(1976—3). 


1977 год 


6. Легновой автомобиль большо- 
го класса 

ГАЗ— 14 «Чайна» 

(1977—11). 

7. Легковой автомобиль повышен- 
ной проходимости 

ВАЗ— 2121 «Нива» 

(1977—5). 

8. Мопед 
«Верховнна— 6» 

(1977—11). 

9. Мотоцикл 
«Днепр— 12» 

(1977—11). 

10. Самосвал 

НамАЗ-5511 

(1978—4). 


1978 год 

11. Легковой автомобиль повышен- 
ной проходимости 

ЛуАЗ— 9вОМ 

(1978—10). 

12. Грузовой мотороллер 
ТІ^— 200НМ «Муравей» 

(1978—6). 

13. горіэдской автобус 

ЛАЗ— 4202 

(1978—4). 

14. Фургои-^ефрижератор 

_(1978— 4). 


Грузовой автомобиль повышен- 
10Й I 


ной проходимости 
«Урал— 4320» 

(1980-5). 


1979 год 

16. Легновой автомобиль особо ма- 
лого класса 

ЗАЗ— 968М «Запорожец» 
(1980—1). 

17. Мотоцикл 
«Восход— 3» 

(1979—11). 

18. Грузовой автомобиль общего 
назначения 

ЗИЛ — 133ГЯ 

(1979—11). 

Грузовой автомобиль общего 
назначения 
КамАЗ— 53212 

(1979-6). 

0. Карьерный самосвал 
БелАЗ— 549 

(1977—11). 


19. 


20 . 


1980 год 

21. Легковой автомобиль малого 
класса 

ВАЗ— 2105 «Жигули» 

(1980—6). 

22. Легковой автомобиль малого 
класса 

«Москвич— 2140 СЛ» 

(1981 — 1). 

23. Гоночный автомобиль 
«Эстония— 20». 


24. Мотоцннл 
ММВЗ-3.112 

(1980—7). 

25. Электромобиль 
РАФ-2910 

(1980—4). 


Художник Д. Жерениов 




ТУРИЗМ 


Год от года растет число поклонни- 
ков активного отдыха. Турнстско-тк- 

скурсионное дело превратилось Гнас 
в крупную отрасль обслуживания на- 
селения. Принятым ЦК КПСС, Советом 
Министров СССР и ВЦСПС 

постановле- 

нием «О дальнейшем развитии и со- 
вершенствовании туристско-экскурсион- 
ного дела в стране» намечены меры 

« повышения 
качества ^обслуживания населения со- 

" форм предо- 
ставляемых услуг, расширения сети 
туристско-экскурсионных учреждений. 
В нем ставится задача полнее исполь- 
” опекУРеии в целях 

У учшення идеино-политического, тру- 
тпѵп^?, " нравственного воспитания 
грудящихся и учащейся молодежи. 

В постановлении есть строки и о 
дальнейшем развитии семейного ту- 
ризма и автотуризма. Публикуемый на 
этих страницах материал рассказыва- 
о первых шагах в выполнении этой 
задачи — новой форме услуг, предо- 
ставляемых моторизованным путеше- 
ственникам. 

Идя навстречу многочисленным по- 
желаниям, ЦС по туризму и экскурси- 
ям принял решение организовать с 1981 
года всесоюзные маршруты, которые 
рассчитаны на авто- и мотолюбителей. 
Те, кто захочет воспользоваться этими 
маршрутами и купить путевку на один 
из них, станут, таким образом, плано- 
выми туристами — им гарантирует- 
ся и стол, и дом, н экскурсионное об- 
служивание, и стоянка для автомоби- 
ля. Для начала предлоя^ено всего четы- 
ре маршрута (они показаны на рисун- 
ках) со сравните.льно небольшой про- 
пускной способностью, определяемой 
количеством путевок. Мы надеемся на 
основании отзывов первооткрывателей 
проверить правильность разработанных 
программ обслуживания, определить 
спрос, учесть понселания. 

В нынешнем году путешествия пред- 
лагаются по самым популярным у ав- 
тотуристов направлениям — Крым, 
Кавказ, Карпаты, Прибалтика с дли- 
тельным отдыхом на море и в наиболее 
благоприятное курортное время (июнь — 
сентябрь). 

Большинство автотуристов, как из- 
вестно, предпочитает путешествовать 
семьей, поэтому на все туры выпущены 
так называемые семейные путевки на 
двух или трех человек, что гарантиру- 
ет лселаемое размещение в кемпингах 
и других учреисдениях. В составе ав- 
тотуристской семьи могут быть и дети 
от 12 лет и старше. Кроме того, мото- 
ризованные путешественники об.лада- 
ют, как известно, большой подвижно- 
стью, поэтому маршруты разработаны 
сравнительно протяженные, с большим 
количество;^ мест ночевки. 

Автотурист — это, как правило, че- 
ловек любознательный. Вот почему во 
всех пунктах, где программой обслужи- 
вания предусматриваются ночевки, пу- 
тешествующим будут предложены об- 
зорные и тематические экскурсии. 
Большую часть их можно совершить в 


Четыре 

плановых 

тури(;гских 

маршрутц 


комфортабельных автобусах, пешком 
или в кресле пассажирской канатной 
дороги. Ряд экскурсий все же будет 
организован на собственных машинах. 

чтобы не связывать туристов жестки- 
ми рамками дви.жения в группе из 10 

15 автомобилей (именно столько экипа- 
жей будет прибывать в кемпинг в каж- 
дыи заезд), мы не планируем предос- 
тавлять им питание в дни переездов 
между пунктами ночевки. В такие дни 
туристы самостоятельно и за свой счет 
оудут пользоваться услугами придорож- 
ных столовых, кафе и ресторанов или 
запасенными впрок продуктами. ,Это 
даст им возможность не связывать св- 
оя временем открытия столовой в кем- 
пинге и воспользоваться относительной 
свободой на дорогах в утренние часы. 
Ие предусматривается питание и в ряде 
пунктов ночевки с тем, чтобы туристы 
обТ»Т ^“““^'^ятельно, не торопясь к 
ооеду в кемпинг, осмотреть достопри- 
мечательности. В этих случаях реко- 
мендовано пользоваться услугами го- 
родских столовых, кафе, ресторанов 
или самостоятельно готовить еду на 
кухне, имеющейся в каждом кемпинге. 

И последнее. В цену путевки входит 
платная стоянка автомобилей в турист- 
ских учреждениях. Техническое обслу- 
яшвание их в период действия путевки, 
а также заправку горюче-смазочными 
материалами путеществеииики осѵ- 
самостоятельно и за свой 
сіет. Советуем иметь талоны рыночно- 
го фонда в расчете на весь маршрут. 

пии^пГ““’ туристские организа- 
ции не несут ответственности за воз- 
можные во время путешествия полом- 
ки, аварии или несчастные случаи, воз- 
Д®и«еиии. Чтобы обезопа- 
еГпепр " '^^У'^айностей, рекоменду- 

ем перед поездкой провести профилак- 
тическое обслуясивание автомобиля на 

вать’ ® ааетрахо- 

® авою и спут- 
ников ЯСИЗНЬ. ■' 

в каяедом пункте ночлега туристы бу- 
дут обеспечены маршрутными схемами 
и исчерпывающими сведениями о пред- 
стоящем до следующего ночлега уч^?- 

Геста°х''' о™“« Ра^^’мендуемых 

мобГЛй ’ "чтения, заправки авто- 

мобилей, о наличии экскурсионных 
объектов и другой информацией, доста- 
НОИ для самостоятельного передви- 
а иачакный 
бытГк 21 "Рч- 

оыть к 21.00 в день, с которого дейст- 
вует путевка, и выехать из кемпинга в 
последнем пункте тура не позднее 8.00 

"“''-•а® окончания 
срока ее действия. В дни переездов ме- 
жду пунктами необходимо прибыть в 
очередное туристское учреждение не 
позднее 21.00. "‘дсние не 

Теперь познакомимся с самими мар- 
шрутами. Поскольку ясурнал «За ру- 
лем» в разные годы уясе публиковал их 
описания, расскажем в основном о 
программах пребывания путешествен- 
ииков в местах ночлега. Дороги по 
крыт турам имеют твердое по- 



Маршрут № 2: 

«По 

^Г*гЯѵтаиі!и 

Военио-Грузин- 

ской дороге к Черному 

морю». Продол- 

жительность 24 

дня. 

протяженность 

1650 километров. 

для 

совместного от- 

семьи из трех человек цена пѵ- 

тевки 300 рублей. 


” Ростове-на-Дону, гооопе 
богатом революционными, боевыми ^ и 
. трудовыми традициями. Здесь '^преду- 
сматривается две ночевки, На второй 
день пі)ебываііия туристы спні»піттпілгр 

'’ч<’'»УРСию'по“городу Р 

РОВ в гппп"'’п“' ч^Р^езд (458 галомет- 
ров) в город Пятигорск, старейший иѵ- 
^трск *^"'”'э'5бких минеральных вод. 

V дссь на турбазе «Ромашка» пведѵ 

сГеТшГютТвто"б7с^н^"^- 

Тр|еТ®?230 “к^ило"’ 
метров) в Приэльбрусье, мвестиый^тѵ' 

^ёгенокли В к«мпинге"Г поселк'ё 

туристы проведут два пия 
(три ночевки). Воспо.льзовавшись каі?ат- 
ёоТьёчГг?ё''.Го"' под“нятьёГё.а 

ся^пянёпоГ.І Эльбрус, откуда открывает- 
ся панорама Ілавного Кавказского хреб- 

ниІзе”'і 9 й% "и"*’ “ череезд в Орджони- 
кидзе (265 километров), столицу Севео- 

ш?ёск°т®ТлиЧ’ ^ч°со интересного^ узнают 
^УРчеты, совершив обзорную экс- 
ч познакомившись с 
ёый музеем. На одиниадца- 

тый день путешествия автолюбители 
чР®ч 52 ?звают Крестовый перевал и че- 
рез километров останавливаются в 
кемпинге города Гори. Здесь предѵсмат- 
"®''|ччч г эксТу^?.?Г в 
Іонлисн на автобусе, а в пвшепный 
томобилёх”‘^Ч«^® - на собственных ав- 

пункт, где туристы ночу- 
ют два дня, — город Кутаиси, откуда 
иёа экскурсии по курор?у 

кГё заповедни- 

Заканчивается путешес. вие чеоез 27 П 
километров в городе-курорте Гагра! гд" 
предусматривается д^евять ночевШ 

митШя ё у моря, ознако- 

^ “ ч курортным парком, 
совершить пешеходную прогулку в жи 
вописное ущелье Жоэквара и ^?обТё- 
ную экскурсию в Пицунду. автооус 
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Маршрут № 3: «По Украине к Чер- 
ному морю». Продолжительность 22 
дня, протяжен ность 2200 километров, 
для совместно го отдыха семьи из трех 
человек цена путевки 226 рублей. 


Начало — в Смоленске, одном из древ- 
нейших русских городов. Туристы име- 
ют здесь две ночевки, совершают авто- 
бусную экскурсию по городу, знакомят- 
ся с Кремлем. На третий день переез- 
жают (600 километров) в Чернигов, так- 
же один из древнейших городов, бога- 
тый памятниками архитектуры. Здесь 
предусматривается две ночевки и обзор- 
ная экскурсия по городу. 

На пятый день туристы переезжают 
(140 километров) в столицу Украины го- 
род-герой Киев. Здесь четыре ночевки. 
Экскурсионная программа разнообраз- 
на: автобусная экскгёсия «Киев — сто- 
лица Украинской ССР» знакомит с ос- 
новными достопримечательностями го- 
рода, с его историко-революционным 
прошлым; на собственных автомобилях 
туристы совершают экскурсию по архи- 
тектурным памятникам древней столи- 
цы Киевской Руси. Девятый день — пе- 
реезд (537 километров) в город Львов, 
один из крупнейших промышленных и 
культурных центров Украины, богатый 
архитектурными памятниками и разно- 
образными музеями. Во Львове четыре 
ночевки, обзорная экскурсия по городу, 
посещение картинной галереи. 

На тринадцатый день, через 315 кило- 
метров пути, туристы прибывают в го- 
род Черновцы. Он удачно сочетает ста- 
ринную архитектуру с современными 
ансамблями, многочисленными парками 
и скверами. Тут две ночевки и обзорная 
экскурсия, 

В кемпинг (400 километров) поселка 
Вадул-луй-Водэ, который находится на 
берегу Днестра и в 30 километрах от 
столицы Молдавии, туристы попадают 
иа 15-й день. У них будет две ночевки 
и автобусная экскурсия в Кишинев. 
Еще 200 километров — и конечная точ- 
ка маршрута в кемпинге «Каролиио» на 
берегу Днестровского лимана в 32 кило- 
метрах от Одессы. Здесь туристы пробу- 
дут пять дней, отдохнут на прекрасных 
пляжах, посетят на автобусе город-ге- 
рой Одессу, знаменитые катакомбы. 



Маршрут № 4; «В Крым». Продол- 
жительность 20 дней, протяженност ь 
1600 километ ров, для совместного от- 
дыха семьи из двух человек цена пу- 
тевки 120 рублей. 


Начинается тур в городе-герое Моск- 
ве. В течение трех дней туристы будут 
жить в кемпинге «Бутово», совершат ав- 
тобусную экскурсию «Столица СССР и 
Олимпиады-80», посетят Кремль и Вы- 
ставку достижений народного хозяйства 
СССР. 

На пятый день через 540 километ- 
ров — туристская база «Зеленая дубра- 


ва» в Орле, где предусмотрены две но- 
чевки, автобусная экскурсия по городу 
на собственных автомобилях в музей 
И. С. Тургенева. На седьмой день пре- 
дусмотрен перее.зд в Харьков (490 кило- 
метров), где .запланированы две ночевки 
и автобусная экскурсия по городу, а на 
собственных автомобилях — в художе- 
ственный музей. 

Следующий пункт маршрута — Запо- 
рожье (210 километров). Здесь путешест- 
венникам предложат автобусную экскур- 
сию по городу и на Днепрогэс нмени 
В. И. Ленина. Заканчивается тур в горо- 
де-курорте Алуште. Кроме отдыха у мо- 
ря им предложат автобусную экскурсию 
в Гурзуф и посещение литературно-ме- 
мориального музея С. Н. Сергеева-Цен- 
ского. 



Маршрут >6 6; «К Балтийскому мо- 
рю». П р одолжительность 18 дней, про- 
тяженность 1000 километров, для сов- 
местного отдыха семьи из трех человек 
цена путевки 210 рублей. 


Отправной пункт — Новгород, один нз 
древнейших городов страны. Здесь пре- 
дусматриваются три ночевки, автобус- 
ная экскурсия по городу, в также на 
собственных автомобилях в новгород- 
ский Кремль, Софийский собор н «Гра- 
новитую палату». Далее туристы переез- 
жают (250 километров) в расположен- 
ный на берегу Финского .залива курорт- 
ный поселок Репино, где пробудут шесть 
дней. Культурная программа — автобус- 
най экскурсия по памятным местам Ле- 
нинграда, а на собственных автомоби- 
лях — в Петропавловскую крепость и 
один Из художественных музеев. 

Следующий пункт маріпрута (350 ки- 
лометров) — древний ПСКОВ. В городе 
много выда'юпіихся памятников архитек- 
туры XII— ХѴІІ веков. За два дня тури- 
сты совершат экскурсии иа собственных 
машинах по достопримечательным ме- 
стам (псковский Кремль, историко-худо- 
жественный музей). 

Заканчивается путешествие в городе- 
курорте Пярну в Эстонии, на берегу 
Пярнуского залива. Сюда туристы едут 
300 километров. В кемпинге «Валге- 
ранд» .они проведут пять дней, отдохнут 
на берегу моря, совершат автобусную 
экскурсию по курорту и на собственных 
автомобилях в Таллин. 

Надеемся, что предложенные 
путешествия заинтересуют мно- 
гих автотуристов и членов их се- 
мей. Рекомендуем заранее поза- 
ботиться о приобретении путевок. 
Они продаются советами по ту- 
ризму и экскурсиям в областных 
центрах Центральной России. 

г, котов, 

сотрудник ЦС по туризму 
И экскурсиям ВЦСПС 


ОТРАБОТАННОЕ МАСЛО 


в 1979 году Государственный ко- 
митет Совета Министров СССР по мате- 
риально-техническому снабжению (Гос- 
снаб СССР) утвердил инструкцию об ор- 
ганизации приема отработанных нефте- 
продуктов на автозаправочных станциях. 
Появление этого важного документа про- 
диктовано заботой об охране окружаю- 
щей среды и экономном расходовании 
природных ресурсов. 

Отработанные моторные и трансмис- 
сионные масла являются ценным вто- 
ричным сырьем для нефтехимической 
промышленности. Сбор их у^же организо- 
ван в автохозяйствах, на СТО и в коопе- 
ративных гаражах автолюбителей. Од- 
нако значительная часть многомиллион- 
ной армии автомобилистов обслуживает 
свои машины в индивидуальных гара- 
жах, на стоянках, в пути. Согласно ука- 
заниям Госснаба СССР, нефтесбытовые 
органы союзных республик обязаны ор- 
ганизовать и обеспечить на всех подве- 
домственных им АЗС беспрепятственный 
раздельный прием отработанных мотор- 
ных (группа ММО) и трансмиссионных 
(группа СНО) масел. Трансмиссионные 
масла могут быть смешаны с другими 
отработанными нефтепродуктами. 

Все масла принимают без какого-либо 
анализа, а их количество определяют 
при помощи мерной посуды или иным 
способом. 

В том случае, когда водитель заменяет 
моторное масло на эстакаде, специально 
построенной возле АЗС, и отработанное 
масло ничем не разбавлено, его относят 
к группе ММО. Если же масло привезли 
для сдачи на сборный пункт со стороны 
и определить его принадлежность к на- 
тегории моторных сложно, оно должно 
быть отнесено к группе СНО. 

На отработанные масла утверждены 
закупочные цены, включенные в прейс- 
курант 04—02 — 1977/1. За 10 кг мотор- 
ного масла водитель получает 26 копеек, 
а за 10 кг смеси нефтепродуктов — 8 ко- 
пеек. Владельцы индивидуального транс- 
порта получают деньги на АЗС наличны- 
ми, а водителям государственного транс- 
порта выдают накладную о принятии 
отработанных масел. 

А. драгунский, 

' старший инженер 
объединения «Вторнефтепродукт» 


«ЯНТАРНАЯ «ВОЛГА» 


Немногие всесоюзные автомобильные 
соревнования могут собрать такое число 
участников, как приз «Янтарная «Вол- 
га», в борьбе за который кольцевики тра- 
диционно завершают сезон. В семнадца- 
тый раз на ризкекой трассе «Викерни- 
еки» проводились эти гонки. Среди стар- 
товг.чших были представители почти три- 
дцати городов. Двухдневная программа 
включала заезды на машинах формул 
III, «Восток» и «Молодежная», а также 
на гоночных автомобилях I (до 1300 см^), 
II (до 1600 см3) и III (до 2500 см3) классов. 
Победителями стали соответственно 
Ю. Ива, В. Волосач, Э. Линдгреи, Э. Кар- 
пис, Г. Юдейкс, В. Кыв№ик. 

Переходящий приз «Янтарная «Волга» 
получил «прописку» очередной раз в 
Эстонии, на втором месте — гонщики 
Латвии и на третьем — Москвы. 

В. НИКОЛАЕВ 


Один из заездов «Янтарной «Волги». 
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Пионером в этой области был рус- 
изобретатель С. Неждановский. 
Ьще в 1916 году он испытывал первую 
модель, выполненную по двухгусенич- 
,нои схеме. Его «моторные санки», при- 
водившиеся в действие мотоциклетным 
мотором (990 см3, 8 л. с), имели одну 
рулевую лыжу. Неждановский впервые 
применил на снегоходе гусеницу ске- 
летной конструкции н полозовую под- 
веску, которая только сейчас оценена 
специалистами. Впоследствии (в 1926 и 
944 гг.) в СССР было создано несколь- 
^ подобных машин, в том числе НАТИ 
мь — 1 конструкции В. Шишкина с 
^ Куприянов еще 
в 1927 году построил опытный обра- 
зец, вшолненный по . одногусеничной 
схеме. Позже разработкой мотонарт за- 
нималась в НАМИ группа специали- 
стов под руководством г. Крестовни- 
кова. Машина НАМИ—096ВА под мар- 
(«За рулем», 1969, № 3 
н 10 ) была рекомендована к производ- 
ству на хабаровском заводе «Пром- 
связь». Несколько лет спустя ои начал 
изготовлять небольшими партиями бо- 
лее совершенную модель «Лайка», 
представляющую собой дальнейшее 
развитие «Амурца». 

В 1972 году рыбинское производст- 
«бъединение моторостроения 
(РПОМ) развернуло серийный выпуск 
двухгусеничных снегоходов «Вуран* 

і тГ» 3).''"“’ “ 

Снегоходы находят все более широ- 
кое распространение в северных райо- 
нах и^все новых приверженцев. И ие 
случайно в редакционной почте регу- 
лярно появляются просьбы рассказать 
о современных снегоходах. На этих 
страницах выступает главный конст- 
руктор КВ снегоходов рыбинского про- 
изводственного объединения моторо- 
строения Г. ДЕРУНОВ. 


К 1073 году во всем мире уже 44 за- 
вода в СССР, США, Канаде,"^ Японии, 
Финляндии и других странах выпуска- 
ли около ста сорока моделей снего- 
ходов. Ив шести основных схем, пред- 
ставляющих собой различные комбина- 
ции гусеничных движителей и лыж. 
наиболее рациональными оказались 
две. одна ~ с двумя рулевыми лыжа- 
ми и одной гусеницей («Лайка», «Яма- 
ха-икссайтер* и др.), ставшая ныне ос- 
новной. Другая — с одной рулевой лы- 
жей и двумя гусеницами. Представи- 
телем последней схемы является иаш 
снегоход «Вуран*. 

Если говорить о размещении основ- 
ных узлов и агрегатов, то сейчас они 
компонуются так: впереди Двигатель, 
затем трансмиссия и на корпусе тунне- 
ля, охватывающего гусеницу, топ- 

ливный бак. Эта схема позволяет су- 



машина «Буран» с 635-иъ 
бовым мотором мощностью 35 л- с. * 


СНЕГОХОДЫ: 
ТЕНДЕНЦИИ 
И ПЕРСПЕКТИВЫ 


щественно понизить центр тяжести ма- 
шины: у некоторых моделей расстоя- 
ние от оси коленчатого вала до грунта 
равно всего лишь 277 мм. 

В качестве силовой установки на сов- 
ременных снегоходах в основном при- 
меняются двухтактные бензиновые дви- 
гатели воздушного охлаждения: «Бу- 
ран» (СССР) «Бомбардье» (Канада), 
^авасаки» (Япония). Но уже созданы 
і#)нструкции с четырехтактными мото- 
рами. Эксперименты с роторными дви- 
гателями в настоящее время прекра- 
щѳны* 

В системе питания используются бес- 
поплавковые мембранные карбюраторы, 
а также карбюраторы с центральной 
поплавковой камерой, причем послед- 
ние получают все большее распростра- 

Законодательное нормирование уров- 
ня шума транспортных средств во мно- 
гих странах не оставило без внимания 
и снегоходы, причем ожидается после- 
довательное ужесточение нормативов. В 
связи с этим все модели последних лет 
снабжаются глушителями впуска, а 
многие имеют и сдвоенные глушители 
выпуска. И наконец, все чаще более 
жесткие требования к уровню шума вы- 
нуждают конструкторов переходить от 
воздушного к жидкостному охлажде- 
нию, по крайней мере для достаточно 
больших двигателей. Выигрыш в этом 
случае получается не только благодаря 
устранению звукового эффекта от ох- 
лаждающего воздушного потока и шу- 


мопоглощающего действия водяной рѵ 
башки цилиндров. Большое значеин 
имеют уменьшенные зазоры в парі 
«поршень — цилиндр» вследствие бо 
лее равномерного отвода тепла. В ре 
четыре года назад толь 
ко 4 /о выпускавшихся снегоходов бы 
ло с двигателями жидкостного охлаж 

ло"чЛ ^п“ ИХ' доля выросла 

^Р^Д^^лагается, что в ближай 
^ее^ время эта цифра поднимется дс 

Важным агрегатом снегохода являет 
ся автоматическая трансмиссия: кЛи- 

ш'кимми’^п “®Р"®™Р с раздвижными 
шкивами. Для надежной работы снего- 
хода первостепенное значение имеет 
качество ремней вариатора. Основу их 
совершенных моделях со 
ставляет кордшнур, сплетенный из во- 
локна «Кевлар». Большинство фирм га- 
рантирует долговечность ремня на 6000 
километров пробега, что соответствует 
непрерывной эксплуатации в течение 
сезона. Это очень высокий показатель, 
если учесть, что скорость вращения ко- 

в?оГто 

Перейдем теперь к важнейшему эле- 
менту снегохода — движителю. Это гу- 
сеница из резинокордной ленты (ее ши- 
рина составляет 380—490 мм) с фор- 
мованными грунтозацепами. Лента, 
как правило, армирована стержнями из 
стали, а в последнее время — из 
стекловолокна и углепластиков. 

До 60-х годов все снегоходы имели 
балансирную подвеску катков гусениц 
как на тяжелых гусеничных машинах. 
В дальнейшем начали применять ее 
разновидность — полозовую (склизо- 
эую) подвеску. В результате уменьши- 
лись потери при движении, улучши- 
лась проходимость, сократился расход 
топлива. Полозовая подвеска, обеспечи- 
вая каткам значительно больший ход 
(до 186 мм против 60 мм у прежней) 
позволила одновременно повысить ком- 
фортабельность снегохода, сделала его 
менее чувствительным к неровностям 
пути. 

Все выпускаемые полозовые подвески 
снабжены гидравлическими амортиза- 
торами. В последнее время стали по- 
лучать распространение и гидрогазо- 
вые амортизаторы, лучше работающие 
при экстремальных минусовых темпе- 
ратурах. Большая часть моделей 1981 
года оснащается Полозовой подвеской, 
хотя стоимость ее несколько выше, чем 
Прежней. 

В системе управления стала традици- 
онной схема, в которой рулевые сталь- 
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'ные лыжи подвешиваются на листовых 
рессорах и оснащаются амортизатора- 
ми. Пример тому — подвеска «Бура- 
на». Наметилась тенденция к увеличе- 
нию колеи лыж (сегодня она равна 
860 — 900 мм), что повышает устойчи- 
вость снегохода. На спортивных моде- 
лях применяют лыжи из алюминия с 
подрезом из твердого сплава. Для ком- 
фортабельности ход подвески лыж ста- 
раются сделать по возможности боль- 
шим. Канадская фирма «Бомбардье» ~ 
один из пионеров в производстве сне- 
гоходов — оснащает свои машины бо- 
лее эластичными однолистовыми рес- 
сорами переменного сечения, позволив- 
шими увеличить ход на 19 мм. 

Наиболее распространенные сегодня 
снегоходы с двухцилиндровыми двига- 
телями классов 260 — 360 см® имеют 
мощность 26 — 36 л. с., а их масса без 
заправки составляет 140 — 196 кг. Дли- 
на машины колеблется от 2400 до 
3000 мм, ширина — от 900 до 1060 мм, 
высота — 840 — 1100 мм. 

Значительно возросли за последние 
годы скоростные возможности. Если 
восемь лет назад массовые модели раз- 
вивали не более 60 км/ч, то современ- 
ный уровень — 100 — 120 км/ч. Что ка- 
сается гоночных модификаций, то их 
скорость доходит до 260 км/ч. 

За последние годы снегоходы претер- 
пели немалые изменения в конструк- 
ции. Значительно выросли масштабы 
их производства — сейчас все заводы 
мира делают около 360 тысяч этих ма- 
шин. Они Завоевали репутацию незаме- 
нимого индивидуального транспорта 
для северных районов. 


«Кавасаии-имвейдер» с двухтактным 
двухцилиндровым (436 смИ двигателем 
жидкостного охлаждения, подвеска кат- 
ков гусеницы — полоэовая. Масса 
машины без заправки — 165 кг. Дли- 
на — 2610 мм. 

Гоночный снегоход «Ямаха», развива- 
ющий скорость до 220 нм/ч. 





СТРАНИЧКА 

МОТОЦИКЛИСТА 



РЕМОНТ 

КОРОБКИ 

«ДНЕПРА» 


При долгой эксплуатации мотоцикла 
в коробке передач возникают более или 
менее сложные неисправности. Чтобы 
ремонт, связанный обычно с заменой 
изношенных деталей, был успешным, 
надо ѳнать„ во-первых, чем вызвана не- 
исправность, а во-вторых, как ее пра- 
вильно устранить. Иначе вместо одной 
неполадки можно получить другую. 

Назовем сначала основные неисправ- 
ности, которые могут возникнуть в ко- 
робке, их причины н способы устране- 
ния, а затем приведем порядок ее раз- 
борки и сборки. 

Пусковая педаль опускается до упора, 
но коленчатый вал не поворачивается. 

Чтобы определить причину, включают 
передачу и нажимают пусковую педаль. 
Если мотоцикл остается неподвижным — 
значит поломаны зубья у шестерен 38 
и 39 (рис. 1) храпового механизма или 
пускового зубчатого сектора 46 и надо 
эти детали заменить. Если мотоцикл 
слегка перемещается ~ пробуксовыва- 
ет сцепление и необходимо отрегулиро- 
вать его привод. 

Пусковая педаль не возвращается в 
верхнее положение. Если ее можно легко 
поднять рукой — поломана пружина 45 
пускового механизма или специальная 
шайба 44, за выступ которой крепят 
конец пружины. У пружины обычно об- 
ламывается выступ, входящий в отвер- 
стие зубчатого сектора. Шайба же мо- 
жет износиться и выйти из зацепления 
с кулачками втулки 42. В этих случаях 
достаточно замеиить поврежденную пру- 
жину или ввести шайбу в зацепление 
с кулачками втулки или сектора. 

Большой свободный ход рычага 52 пу- 
скового вала, как правило, следствие 
появившегося люфта в соединении его 
с валом 47. Достаточно сильнее забить 
клиновой болт 50, Стягивающий этн де- 
тали, и затянуть гайку 48, чтобы умень- 
шить ход рычага. 

Не включается одна из передач. При- 
чина — поломка одного из штифтов в 

Й иске 11 (рис. 2) переключения передач, 
иск в сборе заменяют новым. 

Передачи самопроизвольно выключают- 
ся при движении мотоцикла. Это может 
быть вызвано неправильной регулиров- 
кой механизма принудительного выклю- 
чения сцепления, износом шлицев муфт 
5 и 10 (см, рис, 1), включающих пере- 
дачи, или шлицев шестерен. При ремон- 
те негодные детали заменяют. 

Шумную работу коробки передач вы- 
зывают недостаточное количество масла 
в ней, износ зубьев шестерен или под- 
шипников ведущего или ведомого валов. 
Изношенные детали надо при удобном 
случае Заменить, не дожидаясь их по- 
ломки. 

Для ремонта коробку передач надо 
снять с мотоцикла и разобрать. Эти ра- 
боты описаны в инструкции, прилагае- 
мой заводом к машине, и обычно ие 
вызывают трудностей. Иное дело сбор- 
ка. Здесь важно не только установить 
детали в определенном порядке, но 
главное — обеспечить требуемый харак- 
тер их соединения. Если, скажем, ше- 
стерне надлежит сидеть на валу непод- 
вижно, чтобы, вращатьбя вместе с ним, 
то ее отверстие по диаметру должно 
быть меньше вала. И наоборот, свобод- 
но вращающаяся шестерня должна на- 
деваться на вад с определенным зазо- 
ром. 


Отклонения от этих требований, вы- 
званные износом деталей, нарушают 
работу механизма. Поэтому после раз- 
борки и промывки деталей целесообраз- 
но проверить их основные размеры, ко- 
торые должны соответствовать приве- 
денным в таблице значениям, иначе 
вскоре после замены только поврежден- 
ной детали коробку передач придется 
снова разбирать, чтобы установить ряд 
новых. 

Собирать коробку рекомендуем в сле- 
дующем порядке, по узлам. 

В крышку 14 (рис. 3) запрессовать 
до упора шарикоподшипник 17 ведуще- 
го вала, ось 15 паразитной шестерни 
заподлицо с наружной стенкой крышки 
(натяг не менее 0,01 мм), установочные 
штифты 16 и 19 (натяг ие менее 0,03 мм), 
заднюю втулку пускового вала (натяг 
ие менее 0,025 мм) и сальник 3. Устано- 
вить кронштейн 25, предварительно со- 
бранный с рычагом 24 и роликом 22, и 
закрепить его гайкой 5 с плоской шай- 
бой 6. Установить в отверстие для ведо- 
мого вала сальник 1. 

В ведущий вал 35 (см. рис. 1) коробки 
передач запрессовать шпонку 36 и за- 


тем напрессовать ^іа него до і^пора те- 
нен 

прессованно! 


стерню 


третьей передачи. Щуп 0,05 


не должен проходить между торцем на- 
ИГ 


без перекоса шестерни и 
буртиком вала. Надеть иа вал шестерню 
33 четвертой передачи и ввести ее ку- 
лачки в полное зацепление с кулачками 
шестерни 34 третьей передачи. Напрес- 
совать на вал шарикоподшипник 32 до 
упора в торец шестерни ЗЗ, надеть про- 
кладку 31 и напрессовать на вал муфту 
30, так чтобы она плотно легла на про- 
кладку. I 

Надеть на передний конец ведомого 
вала 14 втулку 13 до упора в шлицы, на 
нее — шестерню 12. Запрессовать две 
противоположные шпонки 15, надеть на 
вал муфту 11, а на нее — муфту 1 0, 
втулки 8 и на них — шестерни 9 и 7. 
Запрессовать оставшиеся две шпонки 
15, надеть на вал муфту 6, а на нее — 
муфту включения 5. Напрессовать на вал 
втулку 4 до упора в муфту 6, надеть на 
втулку шестерню 3, шайбу 2 и напрес- 
совать до упора шарикоподшипник 1. 
На шлицы вала надеть шестерню 16, 
шайбу 18 и прокладку 19. Весь иабор 
деталей, собранных на ведомом валу, 
будет закреплен, когда иа свободный 
конец его напрессуете шарикоподшип- 
ник 20. 

Все шестерни ведомого вала должны 
легко, без заеданий вращаться на валу 
(радиальный зазор 0,02—0,1 мм), муфты 
включения передач — свободно пере- 
двигаться по шлицам муфт ведомого 
вала. Убедившись в этом, можно слегка 
смазать все трущиеся пары маслом, ко- 
торым будет заправлена коробка' пере- 
дач, чтобы избавить детали от сухого 
трения в первые минуты работы агре- 
гата на мотоцикле. 

В картер 3 (рис. 4) запрессовать ось 
25 диска переключения передач и ось 
22 рычажного фиксатора. Привернуть к 

картеру болтом 17 упор 20 возвратной 

— . 


пружины кулачка-кривошипа. Привер- 
нуть к картеру двумя болтами 30 с шай- 
бами 20 и гайками 26 резиновый бу- 
фер 28 зубчатого сектора пускового 
механи.зма с иакладкой 27, Гайки необ- 
ходимо зашплинтовать. Запрессовать 
втулку 31 и сальник 33 с пружиной 32. 
Запрессовать коротким концом проме- 
жуточный вал 13. Надеть иа этот вел 
шайбу 37 (см. рис. 1), шестерню 38 ку- 
лачками наружу, затем надеть шестер- 
ню 39 кулачками к шестерне 38, вторую 
шайбу 37 и пружину 40. 

Запрессовать в картер ось 18 (см. рис. 
2) и надеть на иее собачку 19. Устано- 
вить в запрессованную втулку 31 (см. 
рис. 4) и сальник 33 вал э (см. рис. 2) 
переключения передач в сборе с педа- 
лями, Надеть с внутренней стороны кар- 
тера возвратную пружину 6 и конец ее 
завести за выступающий усик упора 20 
(см. рис. 4). Надеть на шлицевой участок 
вала кулачок-кривошип 7 (см. рис. 2), 
заведя второй конец пружины эа штифт 
кулачка. Надеть на второй штифт кри- 
вошипа пружину 8 и кольцо 10. Конец 
штифта кривошипа завести в паз собач- 
ки переключения. На резьбовой конец 
вала переключения надеть шайбу 9 и 
затянуть все это гайкой 12, которую за- 
контрить шплинтом 13. 

Установить в картер рычаг 23 (см. рис. 
4) включения передачи заднего хода. 

становить на ось диск переключения 
11 (см. рис. 2), предварительно закре- 
пив на нем пружину 17 фиксатора диска 
переключеиия передач. установить 
на ось 22 (см. рис. 4) рычажный 
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фиксатор 16 (см. рис, 2), один конец 
пружины 17 упереть в стенку картера, 
а второй — завести на фиксатор. Надеть 
на ось 22 (см, рис, 4) шайбу 15 (см, рис. 
2), вставить в отверстие оси шплинт 14 
и развести его концы. 

Теперь молено перейти к общей сбор- 
ке коробки передач. 

Запрессовать в картер собранные ра- 
псе ведущий и ведомый валы. Завести 
в пазы муфт, перекл^очающиx ведомый 
вал. вилки 1 и 2 (см, рис, 2) переключе- 
ния передач и в паз шестерни 16 (см, 
рис. 1) вилку 3 включения заднего хода 
(см, рис, 2), 

Завести в отверстия вилок переклю- 
чения валик 4 и установить его в соот- 
ветствующее, отверстие картера. Завести 
штифты вилок 1 и 2 переключения пе- 
редач в пазы диска переключения, а 
штифт рычага включения заднего хода 
завести в паз вилки 3. Привернуть к 
картеру упор 14 (см, рис. 4) паразитной 
шестерни винтом 15. Завернуть контакт 
датчика с пробкой 5. 

Установить собранную крышку короб- 
ки передач на валы, предварительно 
промазав каким-нибудь герметизирую- 
щим составом их плоскости и проклад- 
ку. Легкими ударами молотка (не сталь- 
ного) посадить крышку до соприкосно- 
вения плоскостей и затянуть крест-на- 
крест девять стяжных болтов 7 (см. 
рис, 3) с надетыми на них шайбами 8. 

В собранной коробке валы и шесте))- 
ни долліны легко вращаться от руки без 
заеданий. 

Напрессовать ведущую шестерню 24 
(см, рис, 1) привода спндомет|)а на хво- 
стовик диска 25 упругой муфты. Легки- 
ми ударами молотка напрессовать диск 
упругой муфты в сборе на ведомый вал, 
таким образом чтобы отверстие под 
шплинт находилось меледу пальцами 
диска. Поставить шайбу 26, затянуть до 
отказа гайку 27 и зашплинтовать ее. 

Вставить ведомую шестерню 23 вала 
спидометра в отверстие картера, предва- 
рительно смазав солидолом ее нижний 
конец, вставить втулку 22 н через вы- 
точку на ней ввернуть оолт 21. 

Для заводки возвратной пружины сек- 
тора пускового вала необходимо повер- 
нуть переднюю втулку 42 на 180° против 


Рис. 1. Ведомый (вторичный) и ведущий 
(первичный) валы, механизм пуска дви- 
гателя: 1, 20 — шарикоподшипники 304; 
2 — шайба; 3, 7, 9, 12, 16 — шестерни 
ведомого вала; 4 — втулка; 5, 10 — 
муфты включения передач; 6, 11 — муф- 
ты ведомого вала; 8 — втулки; 13 — 
втулка; 14 ~ ведомый вал; 15 — шпон- 
ки; 17 — паразитная шестерня заднего 
хода; 18 — шайба; 19 — прокладка; 

21 — болт втулки привода спидометра; 

22 — упорная втулка привода спидо- 
метра; 23 — ведомая шестерня вала 
спидометра; 24 — ведущая шестерня 
привода спидометра; 25 — диск упругой 
муфты кардана; 26 — шайба; 27 — гай- 
ка; 28 — шплинт; 29 — шайба; 30 — муф- 
та; 31 — прокладка; 32 — шарикопод- 
шипник 205; 33 ■— «шестерня четвертой 
передачи ведущего вала; 34 — шестерня 
третьей передачи ведущего вала; 35 — 
ведущий вал; 36 — шпонка; 37 — шай- 
бы; 38, 39 — шестерни промежуточно- 
го вала; 40 — пружина; 41 — винты 
крепления втулки; 42 — передняя втулка 
вала пускового механизма; 43 — резино- 
вое уплотняющее кольцо; 44 — специ- 
альная шайба для закрепления конца 
пружины; 45 — возвратная пружина 
зубчатого сектора; 46 — зубчатый сек- 
тор; 47 — вал пускового механизма; 
48 — гайка клинового болта; 49 — шай- 
ба; 50 — клиновой болт; 51 — задняя 
втулка вала пускового механизма; 52 ■— 
рычаг в сборе. 

Рис. 2. Механизм переключения передач: 
1, 2, 3 — вилки переключения передач; 
4 — • валик вилок; 5 — вал переключе- 
ния передач; 6 — возвратная пружина 
кулачка-кривошипа; 7 — - иулачон-крнво- 
шип; 8 — - пружина иулачна-кривошипа; 
9 — шайба; 10 — кольцо; 11 — диск 
переключения передач; 12 — гайка; 13, 
14 — шплинты; 15 — плоская шайба; 


16 — рычажный фиксатор; 17 — пру- 
жина фиксатора; 18 — ось собачки; 19 — 
собачка механизма переключения. 

Рис. 3. Крышиа коробки передач: 1 — 
сальник диска упругой муфты; 2 — 
кольцо; 3 — сальник вала пускового 
механкэма; 4 — пружина сальника; 5 — 
гайка кронштейна; 6 — шайба кронштей- 
на рычага; 7 — стяжные болты крышки 
с картером (9 шт.); 8 — плоские шайбы 
(9 шт.); 9 — сливная пробка; 10 — шай- 
ба пробки; 11 — шайба щупа; 12 — щуіі; 
13 — сапун; 14 — крышка; 15 — ось 
паразитной шестерни заднего хода; 16, 
19 — установочные штифты; 17 — шари- 
коподшипник 303; 18 — ШПЛИНТЫ; 20 — 
плоская шайба; 21 — шайба; 22 — ролик; 
23 — ось; 24 — рычаг кулачка-криво- 
шипа; 25 — кронштейн рычага кулачка- 
кривошипа; 26 — ось рычага. 

Рис. 4. Картер коробки передач: 1 — саль- 
ник ведущего вала; 2 — пружина саль- 
ника; 3 — картер; 4 — прокладка -кон- 
такта; 5 — пробка контакта; 6 — шайба; 
7 — гайка контакта; 8 — фиксатор руко- 
ятки заднего Хода; 9 — гайка фиксатора; 
10 — рукоятка заднего хода; 11 — шайба; 
12 — гайка; 13— промежуточный вал; 14— 
упор; 15 — винт нрепления упора; 16 — 
прокладка картера коробки передач; 17 — 
болт крепления упора; 18 — шайба; 19 — 
шплинт; 20 — упор пружины нулачка- 
нривошнпа; 21 — шплинты; 22 — 

ось рычажного фиксатора; 23 — рычаг 
включения заднего хода; 24 — шайба; 

25 — ось диска переключения передач; 

26 — гайки болтов буфера; 27 — метал- 
лическая накладка буфера; 28 — рези- 
новый буфер зубчатого сектора механиз- 
ма пуска; 29 — плоские шайбы; 30 — 
болты буфера; 31 — втулка вала пере- 
ключения передач; 32 — пружина саль- 
ника; 33 — сальник вала переключе- 
ния. 




часовой стрелки и закрепить ее двумя 
винтами. 

УстаиЬвнть рычаг 52 на выступающий 
конец вала пускового механизма и за- 
крепить его клиновым болтом 50. Уста- 
новить механизм выключения сцепле- 
ния и завернуть сливную пробку 9 (см. 


рис. 3) с шайбой 10 и сапун 13 в сборе 
со щупом 12. 

После установки коробки передач на 
мотоцикл нс забудьте залить в нее мас- 
ло. 

П. КОТОВ, 
инженер 


Номинальные размеры, дѳп)гски, посадки основных сопрягаемых деталей 
коробки передач МТ804 


Вал 

наименование и номер 
детали 

номиналь- 
ный размер 
н допуск, мм 


Посадки 

зазор, мм 

натяг, мм 

макс. 

МИН. 

макс. 

МИН. 

_ 

0,001 


0,030 

— 

— 

0,04 

0,002 

— 

0,005 

— 

0,027 

0,001 

— 

0,03 

— 

0,02 

- 

- 

0,017 

0,025 


0,027 


0,020 

— 

0,01 7ѵ. 

— 

0,011 

— 

0,045 

— 

0,115 

0,105 

- 

— 

0.140 

0,045 

- 

— 

0,093 

0,013 



_ 

0,093 

0,013 

Г 

— 

0,135 

0,063 



1 

0,078 

0 

— 

— 

“ 

- 

0,088 

0,025 

0,128 

0,080 

— 

— 

0,19 

0,02 

— 

— 

0,125 

0,045 


-Г 

0,400 

0,160 

— 


0,350 

0,1 




Отверстие 


наименование и номер 
сопрягаемой детали 


номиналь- 
ный размер 
и допуск, 
мм 


Ведущий вал 
МТ804301 


Ведомый вал 
МТ804401 


Шарикоподшипник 304 

Шарикоподшипник 303 

Промежуточный вал 
МТ804145 


Валик вилок переключе- 
ния передач МТ804в55 


Передняя втулка вала пу 
скового механизма 
МТ8045Ѳ7 

Задняя втулка вала пу- 
скового механизма 
МТ804594 
Вал пускового механизма 
МТ804591 


Рычаг включения заднего 
хода МТ804121 
Вилки переключения 

передач МТ804557 и 
МТ804559: толщина 

диаметр штифтов 


25 + 0,017 

+ 0,002 


20 + 0.814 
Ч 0,008 
20 + 0.017 
+ 0,002 
22-0,014 


52 -+0,004 
° -0,017 
47 + 0,003 
-0,017 
10 +0,080 
+ 0,045 
ІО — 0,045 
-0,105 


10-0,013 

-0,035 


30. 


■0,045 


91 9+0,0068 
21 о 048 

20 —0,060 
-0,095 
14-0,02 
-0,07 
о 8-0.045 
■ -0,085 


8-0,180 
-0,240 
7 5-01 
' - 0,2 


Шарикоподшипник 205 

Шестерня Ш передачи 
МТ804303 

Шарикоподшипник 304 

Шарикоподшипник 304 

Втулки ведомого вала 
МТ804413, МТ804414 и 
МТ804419 

Крышка МТ804201 и картер 
МТ804101 


Картер МТ804101 

Крышка МТ804201 

Шестерни промежуточного 

вала МТ804581-01 и 

МТ804538-01 

Картер 

Крышка 

Вилки переключения пере 
дач МТ804557, МТ80455Ѳ и 

МТ804561 
Картер МТ804101 

Крышка МТ804201 

Крышка МТ804201 

Передняя втулка вала 
Мта045Ѳ7 
Картер МТ804101 


Пазы муфт переключения 
передач МТ804419 
Пазы диска переключения 
МТВ04520-СВ 


25 + 0,003 
-0,013 
25_о,023 

20 + 0,003 
-0,013 
20 + 0,003 
-0,013 
22 + 0.00в 
-0,017 

ко + 0,008 

^^-0.023 
47 +0,003 
^ -0,014 
10 + 0,019 

18 + 0,07 

18 + 0,035 

10 +0,058 
10 + 0,058 
ІО + 0,100 
+ 0,250 

30 + 0,033 

21,3 + 0,023 

20 + 0.033 
14 + 0.12 
9 8 + 0.050 

6+0.16 . 
7.5+0,15 
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ВАЗ-2105. 
ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 



1 — блок-фары; 2 — боковой повтори 
тель указателя поворота; 3 — аккумуля 
тор; 4 — реле лампы для контроля за 
рядки аккумулятора; $ — электропнев 
моклапан; 6 — микропереключатель кар 
бюратора; 7 — генератор; 8 — очисти 
тель стекол фар; 9 — звуковой сигнал 
~ стартер; 11 — лампа-сигнализато|: 
ВМТ двигателя; 12 — подкапотная лампа 
13— датчик контрольной лампы давления 
масла; 14 — датчик указателя темпера- 
туры охлаждающей жидкости; 15 — дат- 
чик уровня жидкости в бачке гидропри- 


вода тормозов; 16 — свечи; 17 — дви- 
гатель насоса, приводящего омыва- 
тель лобового стекла; 18 — крышка рас- 
пределителя; 19 — распределитель; 20 — 
катушка зажигания; 21 — электродвига- 
тель насоса, обслуживающего омыватели 
фар; 22 — электронный блок управле- 
ния; 23 — диагностическая колодка (ус- 
танавливается на часть автомобилей); 
24 — реле стеклоочистителя лобового 
стекла; 25 — реле-прерыватель указате- 
лей поворота и аварийной сигнализации; 
26 — электродвигатель стеклоочистителя; 


27 — выключатель стоп-сЯгнала; 28 — 
электромотор отопителя; 29 — добавоч- 
ное сопротидление; 30 — патрон пере- 
носной лампы; 31 — выключатель света 
заднего хода; 32 — выключатель' конт- 
рольной лампы ручного тормоза; 33 — 
блок реле и предохранителей; 34 — реле 
ближнего света фар; 35 — реле дальнего 
света фар; 36 — реле звукового сигнала; 
37 — реле стеклоочистителей и омыва- 
телей фар; 38 — реле обогрева заднего 
стекла; 39 — лампа освещения вещевого 
ящика; 40 — прикуриватель; 41 — вы- 
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ключатели плафона освещения; 42 — 
плафон освещения салона; 43 — выклю- 
чатель обогрева заднего стекла; 44 — вы- 
ключатель аварийной сигнализации с 
контрольной лампой; 45 — блок конт- 
рольных ламп; 46 — контрольная лампа 
заднего противотуманного света; 47 ~ 
контрольная лампа ручного тормоза; 
48 — контрольная лампа, сигнализирую- 
щая о падении уровня тормозной жидко- 
сти; 49 ~ рычаг включения стеклоочи- 
стителя и омывателя лобового стекла; 
50 — реле-прерыватель контрольной лам- 


пы ручного тормоза; 51 — выключатель 
звуковых сигналов; 52 — выключатель 
наружного освещения; 53 — рычаг-пере- 
ключатель указателей поворота; 54 — ры- 
чаг-переключатель света фар; 55 — за- 
мок зажигания; 56 — выключатель ос- 
вещения приборов; 57 — выключатель 
задних противотуманных фонарей; 58 — 
комбинация приборов; 59 — контрольная 
лампа, сигнализирующая о недостаточ- 
ном давлении масла; 60 — контрольная 
лампа резерва топлива; 61 — указатель 
уровня топлива; 62 — контрольная лам- 


па зарядки аккумулятора; 63 — указа- 
тель температуры воды; 64 — лампы ос- 
вещения приборов; 65 — вольтметр; 66 — 
спидометр; 67 — контрольная лампа 
включения внешнего освещения; 68 — 
контрольная лампа указателей поворота; 
69 — контрольная лампа дальнего света 
фар; 70 — трехпозиционный выключа- 
тель вентилятора отопителя; 71 — обо- 
греватель заднего стекла; 72 — датчик 
казателей уровня и резерва топлива: 
3 — блок задних фонарей; 74 — фона- 
ри освещения номерного знака. 






Под редакцией 
ВНИИБД 

I. ]Сто и:< нодитслсй ііранилыіо останоиился ііа до- 
роге'? 

1 — оба ііракилі.ііо 

2 — оба ікчіраиилыіо 

2 — правильно толы:о волп'глі. Л 

П. Кто может дпигатьея іі показанных наіірапле- 
ниях при таком положении регулировщика? 

'І — нее водители 

5 — только водитель автомобиля 

6 — водитель автомобиля и мотоциклиет 

III. В какой ноеледователыіоетн проедут перекре- 
сток эти транспортные средства? 

7 — самосвал, легковой автомобиле., автобусе 

8 — самосвал, автобус, леі'ісовой автомобиле. 

9 — лее'есоееой а втомобееле., самосвал, автобус 

IV. Можно ли начинаті. обеон в этой ситуации? 

10 — можеео 

1 1 — еееле.еея 

V. Кто и.з водителей остановился в соответствии с 
Правилами? 

12 — водителе. Л 
1.8 — водителе. І> 


VI. Кто долмееіе уступить дорогу? 

14 — водитель автомобилее 

15 — мотоееиклист 





VII. Кто из водителей имеет право двигаться в по- 
казанных направлениях? 

16 — толе.еео ееодеетсле. автомобиля 

17 — водителе, автомобиля и мотоеенклнст 

18 — водителе, автомобиля, мотоееееклеест и вело- 

снеесдист 

1 9 — все подителее 

VIII. Какое транспортное средство может на- 
ходиться на этой стоянке? 

20 — псе траеесееортеее.ее средства 

21 — лсежовое'і и е'рузоееой аеетомобеі.іеее 

IX. Ограничена ли еесорость буксировки на жест- 
кой сцепесе вне населенных нуіеістов? 

22 — еее ое раеееічсееа 

23 — ограеіичеееа 50 км/ч 

24 — огряееичеееа 70 км/ч 

X. Каков сигнал обне,ей тревоги при вынужденной 
остановке на железнодорожном іеерее.зде? 

25 — одиее длнеееее.ей и два коротких звукове.ех 

сие'ееала 

26 — одиее длнеееее.ей ее три коротких еевукове.ех 

сеегееала 

27 — одиее ееороткнй и трее длиеееее.ех звукове.ех 

сеегееала 


Ответы — на стр. 19 





Под «особыми условиями» Правила 
имеют в виду отныне дороги с односто- 
ронним движением или с полосой, вы- 
деленной только для транспортных 
средств общего пользования, движу- 
щихся по установленным маршрутам в 
попутном или во встречном общему по- 
току направлении. На дороге, в начале 
которой установлен знак 5.5 «Дорога с 
односторонним движением», а на боко- 
вых примыканиях знаки 5.7.1 и 5.7.2 «Вы- 
езд на дорогу с односторонним движе- 
нием», для всех транспортных средств 
существует только то направление, кото- 
рое указано на знаке (пункт 18.1). Это 
положение закрепляет основной прин- 
цип одностороннего движения — право 
использовать для следования в разре- 
шенном направлении всю ширину про- 
езжей части. Отсюда вытекает необхо- 
димость выполнять поворот налево 
только из крайней левой полосы, право 
останавливаться и стоять и на левой сто- 
роне дороги независимо от ширины 
проезжей части, а также запрещение 
разворота для движения в обратном 
направлении. 

По сравнению с двусторонним при 
одностороннем движении на дороге 
существенно упрощается порядок про- 
езда перекрестков, увеличивается про- 
пускная способность, уменьшается ве- 
роятность аварий. Есть, конечно, у такой 
схемы организации движения и отдель- 
ные недостатки. В частности, некоторое 
неудобство для пассажиров обществен- 
ного транспорта, поскольку для поездки 
в противоположном разрешенному по 
этой дороге направлении им приходит- 
ся переходить на соседнюю улицу. Что- 
бы избежать этого, при возможности 
маршрутные автобусы и троллейбусы 
пускают навстречу общему потоку 
транспортных средств по специально 
выделенной только для них полосе 
(рис. 1). Подчеркиваем; на дорогах, от- 
меченных знаками 5.10.1 «Дорога ^ 
лосой для транспортных средств обще- 
го пользования» и 5.10.2, 5,10.3 «Выезд 
на дорогу с полосой для транспортных 
средств общего пользования», на этих 
полосах движение других транспортных 
средств в любом направлении, а также 
остановка и стоянка запрещены (пункт 
18.2). Надо сказать, что подобная орга- 
низация движения уже получила до- 
вольно широкое распространение, осо- 
бенно в крупных городах. В Москве, 
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например, эта схема применяется более 
чем на 20 городских улицах. Напомним 
только, что водители автобусов и трол- 
лейбусов, которым разрешено движе- 
ние по такой полосе, должны независи- 
мо от условий видимости включать 
ближний свет фар (пункт 18.4). 

При необходимости «своя» полоса 
может отводиться маршрутным транс- 
портным средствам и на обычных ули- 
цах с двусторонним движением. Такая 
потребность возникает, к примеру, на 
широких многополосных дорогах с ин- 
тенсивными потоками транспорта, из-за 
которых может нарушаться бесперебой- 
ная работа маршрутных автобусов и 
троллейбусов. Чтобы открыть им, что 
называется, зеленую улицу, над правой 
полосой или справа от нее можно уста- 
новить знак 5.9 «Полоса для транспорт- 
ных средств общего пользования», а то 
еще ,и нанести разметку 1.23 — большую 
букву «А». Тогда движение и стоянка 
других транспортных средств на этой 
полосе будут запрещены. Правда, как 



исключение, заезжать на нее можно 
при перестроении для поворота, крат- 
ковременной остановки, чтобы посадить 
и высадить пассажиров, а также^ при 
выезде на такую дорогу с боковой ули- 
цы, но во всех случаях лишь тогда, когда 
границей этой полосы будет не сплош- 
ная, а прерывистая линия разметки 
(пункт 18.3). 

Дело в том, что для обособления та- 
кой полосы от остальной проезжей час- 
ти дороги применяется, разумеется, ли- 
ния 1 . 1 . Однако непосредственно перед 
пебекрестками и за ними ее заменяют 
прерывистой 1.5, если, конечно, поворот 
направо здесь не запрещен. Так посту- 
пают для того, чтобы не изменять обыч- 
ного порядка поворота направо из 
крайнего правого положения — как с 
улицы, по которой проложена полоса, 
так и с примыкающих к ней. Стало быть, 
такие отрезки полос для транспортных 
средств общего пользования становятся 
для остальных водителей своеобразны- 
ми переходно-скоростными полосами, 
где можно притормозить перед поворо- 
том или разогнаться после выезда на 
дорогу (рис. 2). 

В следующем разделе Правил мы 
встречаем новое понятие «Автомаги- 
страль» взамен применявшегося прежде 
«Скоростная дорога». Это вызвано по- 
явлением в ГОСТе на дорожные знаки 

информационно-указательного знака 

5.1 «Автомагистраль», предусмотренно- 
го Международной конвенцией о до- 
рожных знаках и сигналах. Автомаги- 
страли (во многих странах их называют 
автострадами), как известно, создаются 
для больших потоков транспорта и с бо- 
лее высокими, чем на обычных дорогах, 
скоростями. Здесь все подчинено это- 
дду — широкие проезжие части для дви- 
жения в каждом направлении, раздели- 
тельные полосы между ними, отсутст- 
вие пересечений в одном уровне с 
железными или другими автомобильны- 
ми дорогами, с пешеходными перехода- 
ми, Здесь запрещено движение пешехо- 
дов, велосипедистов, а также транспорт- 
ных средств, максимальная скорость 
которых по технической характеристике 
меньше 40 км/ч, то есть практически 
всех гужевых повозок, тракторов и са- 
моходных механизмов. 

Для устранения возможных помех 
водителям, движущимся по автомаги- 
стралям с высокими скоростями, здесь 



запрещены задний ход, учебная езда и 
развороты. Запомните это, и пусть вас 
не вводят в заблуждение встречающие- 
ся разрывы на разделительных полосах. 
Они предназначены для маневрирова- 
ния различных дорожных машин, кото- 
рые обслуживают автомагистрали, а не 
для нас с вами. На многополосных ма- 
гистралях далее второй полосы могут 
двигаться только водители легковых ав- 
томобилей, автобусов, малотоннажных 
грузовиков (с полной массой до 3,5 т) и 
мотоциклисты. Наконец, поскольку стоя- 
щие автомобили уже сами по себе 
представляют определенную опасность, 
а съезжающие на обочину и выезжаю- 
щие с нее создают помехи, нарушают 
ритм транспортного потока, на автома- 
гистралях остановки разрешены только 
на специально выделенных полосах или 
площадках, удаленных от проезжей ча- 
сти. Возле таких полос и площадок уста- 
навливаются знаки 5.15 «Мэсто стоянки» 
или 6.11 «Место отдыха» (пункт 19.1). 

Водители, которые выезжают на авто- 
магистраль с боковых проездов, обяза- 
ны по общему правилу уступить дорогу 
тем, кто движется по ней (пункт 19.2). 
Поэтому в таких ситуациях нет необхо- 
димости устанавливать на пересечениях 
знаки приоритета 2.4 «Уступите дорогу» 
или 2.5 «Движение без остановки запре- 
щено». Об этом водителей информируют 
знаки 5.1 «Автомагистраль» с табличка- 
ми 7.1.3 или 7.1.4 «Расстояние до объек- 
та», которые в обязательном порядке 
устанавливаются перед всеми съездами, 
ведущими к автомагистрали (рис. 3). До- 
полнительным же предупреждением о 
приближении к ней служит зеленый фон 
указателей направлений с названиями 
неселенных пунктов или объектов, дви- 
жение к которым будет осуществляться 
по автомагистрали. Уместно здесь вспо- 
мнить и положение из другого, уже про- 
комментированного ранее раздела Пра- 
вил о действиях водителя на переходно- 
скоростных полосах. Где-где, а на авто- 
магистралях их создают непременно. 
Так вот, при наличии полосы разгона 
водитель, въезжая на автомагистраль, 
обязан вначале двигаться только по этой 
полосе, а затем, лишь набрав, темп, вли- 
ваться в общий поток, не мешая движу- 
щимся по магистрали. И наоборот, съез- 
жая с автомагистрали, он обязан свое- 
временно перестроиться на полосу тор- 
можения и, снизив здесь скорость, по- 
ворачивать направо т тлько с этой поло- 
сы. Все это, напоминаем, изложено в 
пункте 11.3 раздела «Начало движения. 
Маневрирование». 

В нынешних Правилах вы не найдете 
понятия «горная дорога», а соответству- 
ющий раздел называется теперь «Дви- 
жение на крутых спусках». И название 
раздела, и его требования стали более 


точными, ибо речь идет о вполне кон- 
кретных участках дорог, тех, что обозна- 
чены знаками 1,13 «Крутой спуск». Та- 
ким образом, устранена некоторая не- 
определенность, вызывавшаяся отсутст- 
вием в принятой классификации дорог 
понятия «горная дорога», 

Как же должны действовать водители 
на крутых спусках? Во-первых, здесь за- 
прещено движение с выключенными 
сцеплением или передачей, как еще 
говорят, «накатом». Такая езда в подоб- 
ных условиях вынуждает часто прибе- 
гать к рабочему торможению, что мо- 
жет привести к перегреву деталей тор- 
мозной системы и резкому снижению ее 
эффективности, Если же не тормозить, 
то на длинных спусках скорость может 
незаметно для водителя возрасти на- 
столько, что он может вообще утратить 
контроль над машиной, и она выйдет 
из повиновения. Тут уже и тормоза, бы- 
вает, не помогут. Во-вторых, Правила 
требуют, чтобы на спусках, на которых 
стоят знаки 1.13, в местах, где затруднен 
встречный разъезд, движущиеся под 
уклон уступали дорогу следующим на 
подъем. Это требование действует не- 
зависимо от того, на чьей стороне нахо- 
дится препятствие, из-за которого не- 
возможен встречный разъезд. Нетруд- 
но представить себе, что тронуться с 
места на крутом подъеме, особенно при 
скользком покрытии, во много раз 
сложнее, чем под гору. Именно поэтому 
на крутых уклонах преимущество и от- 
дается тем, кому управлять машиной 
труднее. 

Теперь о том, как понимать цифрьг на 
знаке «Крутой спуск». Крутизна спуска 
указывается на них в процентах. Они 
отражают отношение катетов угла укло- 
на, то есть тангенс угла. К примеру, 
8% равняются О, Об. Это означает, что 
через каждые 100 метров, отмеренные 
по горизонтали, дорога понижается на 
8 метров. Информация о крутизне укло- 
на и его протяженности, которая может 
быть указана на табгіичке 7.2.1 «Зона 
действия», весьма существенна для во- 
дителя. Зная особенности своего транс- 
портного средства и располагая такой 
информацией, он может лучше выбрать 
правильный режим движения, притор- 
маживая только двигателем или прибе- 
гая и к рабочему торможению. Здесь 
уместно напомнить известную рекомен- 
дацию: на спуске резонно включать ту 
передачу, на которой вы преодолели бы 
этот уклон, двигаясь в противополож- 
ном направлении, то есть в гору. Имен- 
но при этом условии торможение дви- 
гателем получится наиболее эффектив- 
ным. 

Я. РЕПИН, 
старший научный 
сотрудник ВНИИБД 


„КРИТИЧЕСКИЕ 
ДНИ“. 
ПРОГНОЗЫ 
И РЕАЛЬНОСТЬ 


в последние годы в разных странах, 
в том числе и у нас, получила извест- 
ность гипотеза «критических дней» в 
жизни человека,' или иначе, теория 
расчетных биоритмов. Ей заинтересо- 
вались, в частности, на автотранспорт- 
ных предприятиях и попытались при- 
менить при планировании работы води- 
тельского состава. О влиянии этой 
практики на безопасность движения 
появились даже оптимистические от- 
зывы в печати. 

Сущность теории биоритмов, предло- 
женной еще в 1897 году венским пси- 
хологом Германом Свободой и берлин- 
ским врачом Вильгельмом Флиссом, в 
следующем. С момента рождения в ор- 
ганизме человека независимо один от 
другого постоянно и одновременно про- 
текают три цикла — физический, эмо- 
циональный и интеллектуальный. Пер- 
вый длится 23, второй 28 и третий 33 
дня. В каждом из этих циклов первая 
половина считается благоприятной, а 
вторая характеризуется некоторым 
спадом жизненных сил и возможностей 
организма. Границы между этими по- 
лупериодами расцениваются как «пло: 
хие» дни. Причем самыми неблагопри- 
ятными, критическими, по этой теории, 
являются дни, когда середины двух 
или трех циклов совпадают. 

Что ж, биоритмология не отрицает 
циклических изменений в физическом, 
эмоциональном и интеллектуальном со- 
стоянии людей. Волее того, наука рас- 
полагает убедительными доказательст- 
вами существования множества рит- 
мов в организме человека — суточно- 
го, семидневного, двадцатидневного, ме- 
сячного и других. В соответствии с ни- 
ми происходит усиление или снижение 
деятельности разных систем и органов 
человека, осуществляются такие функ- 
ции организма, как сон, питание, мы- 
шление, работа. Медицина обнаружи- 
вает все новые ритмы. Например, не- 
давно выявлен цикл, повторяющийся 
через каждые 90 минут и характери- 
зующийся периодическим обострением 
нашего внимания, колебаниями наст- 
роения, усилением или ослаблением 
воображения и другими факторами. 



ГДР. По опубликованным здесь данным 
93% всех ДТП связаны с так называе 
мым человеческим фактором. К немі 
относят: психическое и физическое со 
стояние водителя в момент ДТП, условиі 
на работе и в семье, возраст, время дні 
н года, температуру и давление воздуха 
Все эти обстоятельства водителям реко 
мендуется по возможности учитывать 


ПОЛЬША, Новое средство против гололе- 
дицы создали специалисты Варшавского 
центра городской техники и Краковско- 
го исследовательского центра разработ- 
ки химического сырья. Препарат запа- 
тентован. В отличие от применившихся 
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ранее соли няи щелока он не паиосит ни- 
какого вреда автомобилям. К тому же 
новое средство заметно увеличивает 
сцепление колеса с дорогой. Еще одно 
достоинство: препарат может выпускать- 
ся в жидком виде или кристаллическом. 


ЧЕХОСЛОВАКИЯ, В настоящее время 
близ Вржецлава через реку Мораву воз- 
водится самый длинный автомобильный 
Мост в республике — 800-метровый. 


АВСТРИЯ. Ежегодно в стране регистри- 
руется 70 тысяч ДТП, в которых страда- 
ют люди, и 700 тысяч, заканчивающихся 


только материальным ущербом. Волее 
чем в половине происшествий со смер- 
тельным исходом водители оказывались 
в нетрезвом состоянии, а в конце неде- 
ли доля таких ДТП возрастала до 75%. 

АНГЛИЯ. Разработано устройство для 
дистанционного переключения светофо- 
ра с красного на зеленый свет, благо- 
даря чему обеспечивается более быстрое 
и безопасное движение «скорой помощи» 
и пожарных машин через перекрестки. 
Это устройство представляет собой мик- 
роволновый передатчик, который уста- 
навливается на крыше спецмашин. Сиг- 
налы передатчика могут переключать 
светофор, начиная с 400 м. 


Однако в теории биоритмов есть не- 
сколько уязвимых мест, В частности, 
она предполагает постоянство хода 
«биологических часов» с момента рож- 
дения человека на протяжении всей его 
жизни. Но хорошо известно, что ритмы 
в живых организмах отличаются высо- 
кой пластичностью и зависимы от 
внешних условий. Жизнь человека сло- 
жна, многое в ней заставляет нас нерв- 
ничать, страдать или, наоборот, радо- 
ваться, ликовать, а все это приводит к 
отрицательным или положительным 
стрессам. Стресс же сбивает биоритмы. 
Надо принять во внимание и то, что с 
годами наш организм изнашивается, в 
результате чего еще более резко реа- 
гирует иа стрессовые ситуации наруше- 
нием биоритмов. Это происходит и при 
болезнях, а от них не застрахован ни 
один человек. Словом, идея неизменно- 
сти ритмов у человека на протяжении 
жизни убедительно опровергнута. 

Теория расчетных биоритмов утверж- 
дает, что физическая, эмоциональная и 
интеллектуальная сферы деятельности 
человека якобы функционируют неза- 
висимо одна от другой, а это идет 
вразрез с современными научными 
представлениями биоритмологии. Кро- 
ме того, даже у сторонников этой тео- 
рии нет единого мнения о том, какие 
именно дни циклов считать «критиче- 
скими» и с какого момента начинать 
отсчет биоритмов — с рождения или 
зачатия. 

Нельзя не согласиться с мнением ос- 
нователя советской биоритмологии 
В. Алякринского, который утверждает, 
что увлечение теорией «критических 
дней» и практическое использование ее 
в расчетах ритмов не имеет научных 
обоснований и только компрометирует 
науку. Для проверки эффективности 
положений теории биоритмов в профи- 
лактике аварийности на дорогах НИИ 
автомобильного транспорта, как нам 
известно, проанализировал множество 
дорожно-транспортных происшествий с 
учетом биоритмов водителей, вычислен- 
ных на ЭВМ. Анализ этот не дал до- 
стоверной зависимости между расчет- 
ными «критическими днями» и числом 
ДТП. Такие же результаты получены 
сотрудниками Института авиационной 
медицины в Варшаве! попытка внедре- 
ния положений теории биоритмов на 
авиационном транспорте успеха не име- 
ла. Хотя летчики были предупреждены 
о «критических днях», количество ава- 
рийных ситуаций у них не только не 
уменьшилось, но даже несколько воз- 
росло. Ретроспективный статистический 
анализ летных происшествий в США у 
более чем четырех тысяч пилИ'ов, не 
предупрежденных о «критических 
днях», показал, что аварии в эти пери- 


оды случались с такой же частотой, 
как и в другие дни. 

Возникает, естественно, вопрос: поче- 
му же использование теории расчетных 
биоритмов в работе некоторых авто- 
транспортных предприятий сопровож- 
далось снижением дорожно-транспорт- 
ных происшествий иногда на 10—16 и 
более процентов? По всей вероятности, 
в условиях, когда человек уведомлен о 
повышенной опасности какого-то пери- 
ода времени, начинает действовать пси- 
хологический фактор. Водители стано- 
вятся более собранными, осторожными 
и осмотрительными, так как шесть — 
восемь раз в месяц (суммарное количе- 
ство «критических дней» по всем цик- 
лам) получают особое предупреждение 
р необходимости быть начеку. Кроме 
того, им разъясняют, что такие же 
«критические дни» бывают, естествен- 
но, и у других водителей, то есть и дру- 
гие участники движения могут быть, 
как говорят, не в форме. Все это, не- 
сомненно, способствует повышению вни- 
мательности водителей, а значит и бе- 
зопасности движения на дороге. Но, к 
сожалению, только на первых порах. 
По мере привыкания к предупреждени- 
ям (а это обязательно происходит) тре- 
бовательность к себе у многих притуп- 
ляется, появляется самонадеянность и 
успокоенность. Надо отметить в этой 
связи, что некоторые водители, особен- 
но авто- и мотолюбители, в силу инди- 
видуальных психофизиологических осо- 
бенностей реагируют на оповещение о 
' «критическом дне» чрезмерной напря- 
женностью, скованностью за рулем. 
Стало быть, достигается эффект, про- 
тивоположный ожидаемому. 

Длительная и надежная работа води- 
теля, снижение аварийности на таране- 
порте могут быть достигнуты только 
при хорошей организации труда, и каж- 
дое новое знание, конечно, надо быст- 
рее ставить на службу. Но к этому де- 
лу надо подходить серьезно, чтобы не 
оказаться в плену модной и не имею- 
щей достаточных научных обоснований 
гипотезы, какой и является теория 
«критических дней». 

Роль медицины в снижении аварий- 
ности на дорогах неоспорима. Но она 
заключается прежде всего в максималь- 
но возможном охвате водительского со- 
става предрейсовыми осмотрами с 
целью выявления болезненных состоя- 
ний и последствий алкогольного опья- 
нения, в диспансерном наблюдении за 
состоянием Их здоровья, правильной 
. организации режима труда и отдыха, 

в санитарно-просветительной работе 

ор.„ ^ яминския, 

судебно-медицинский эксперт 

г. Витебск 




ЭКЗАМЕН НА ДОНУ 




Ответы на задачи, помещенные на 
4-й стр. вкладки 

Правильные ответы — 3, 6, В, 11, 
13, 15, 17, 21, 23, 26. 

I. Как известно, даже для крат- 
ковременной остановки водитель 
обязан съехать иа обочииу. Тот 
факт, что в приведенной ситуации 
для этого придется пересечь 
сплошную линию разметки, роли 
не играет. Коіща такая разметка 
обозначает край проезжей части, 
пересекать ее можно (пункты 5.3.2 
и 13.1). 

II. При таком сигнале регули- 
ровщика трамваю можно двигать- 
ся только налево. Водители же без- 
рельсовых транспортных средств 
моп'т проезжать перекресток в 
любых направлениях (пункт 7.3). 

III. Водитель самосвала находит- 
ся на главной дороге и пользуется 
преимуществом перед другими во- 
дителями независимо от направ- 
ления своего движения. Водители 
автобуса и легкового автомобиля 
иа равнозначных дорогах, а пото- 
му первым по правилу «правой 
руки» едет автобус (пункты 15.1 и 
15.2). 

IV. Такая прерывистая разметка 
информирует о приближении к 
сплошной линии, разделяющей 
транспортные потоки противопо- 
ложных направлений. Стало быть, 
для обгона уже не остается места 
и времени (пункт 5.3.1, 1.6). 

V. Этот знак дополнительной ин- 

формации указывает конец зоны 
запрещения остановки (при таком 
способе размещения знака таблич- 
ка должна находиться сбоку от 
него). Стало быть, водитель В из 
этой зоны уже выехал, и его дей- 
ствия не противоречат Правилам 
(пункт 4.3.1, 3.27 и пункт 4.7.1, 

7.2.3). 

VI. При отсутствии знаков при- 
оритета такие перекрестки пред- 
ставляют собой пересечения рав- 
нозначных дорог. Поэтому преиму- 
щество у того водителя, кто нахо- 
дится справа (пункты 15.1 и 15.2). 

ѴІІ. Этот дорожный знак инфо)5- 
мирует о том, что пересекаемая 
дорога отведена только для движе- 
ния автомобилей, автобусов и мо- 
тоциклов (пункт 4.5.1, 5.3). 

ѴіІІ. Табличка под знаком «Ме- 
сто стоянки» говорит о том, что 
она предназначена только для во- 
дителей легковых автомобилей и 
грузовых с полной массой менее 
или равной 3,5 т. УАЗ как раз не 
выходит за эти пределы; его пол- 
ная масса 2,6— 2,7 т (пункт 4.7.1, 
7.4 3), 

IX. При любых способах букси- 
ровки, стало быть и на жесткой 
сцепке, на любых дорогах ско- 
рость не должна превышать 
60 км/ч (пункт 22.1). 

X. При вынужденной остановке 
иа железнодорожном переезде сиг- 
налом общей тревоги служат серии 
иа одного длинного и трех корот- 
ких звуковых сигналов (пункт 
17.6, примечание). 


••••^ФФООФФОООООООФФОООООМОООООМ®#**#' 


ИТАЛИЯ. Несчастные случаи иа дорогах 
происходят каждый день, часто с весь- 
ма тяжелыми последствиями. Особенно 
печальным в этом отношении оказался 
август. Только за три дня в дорожно- 
транспортных происшествиях погибло Ѳ7 
человек и более 2000 было ранено. По 
сообщению полиции, основной причиной 
этих несчастий являются высокие ско- 
рости. 

ФРАНЦИЯ. Для более эффективной 
борьбы с водителями, превышающими 
лимиты скоростей, значительно увеличе- 
ны суммы Штрафов (минимальный в пе- 
реводе на наши денежные единицы со- 


ставляет 30—35 рублей). Причем, если 
провинившийся не хочет или не может 
сразу уплатить штраф, полицейские тут 
же отправляют автомобиль на специаль- 
ную площадку, откуда хозяин получит 
его после оплаты штрафа и паркования. 

ШВЕЙЦАРИЯ. В порядке эксперимента в 
Цюрихе, Верие и Базеле, а также в се- 
верных и восточных районах страны 
предельно допустимая скорость снижена 
с 60 до 50 км/ч. Эта мера, как полагают 
специалисты, позволит уменьшить чис- 
ло убитых в дорожных происшествиях 
по крайней мере иа 100 человек в год, 
а раненых — более чем на 2000. 


ЯПОНИЯ. Водитель-новичок здесь не 
имеет права сразу садиться за руль 
мощного мотоцикла. Только после двух 
лет практической езды можно сдать 
экзамены иа водительские права более 
высокой группы. Экзамены все услож- 
няются, и последняя ступень — разре- 
шение водить мотоцикл с двигателем 
рабочим объемом 500—750 см* для боль- 
шинства труднодостижима. Эти меры, 
а также обязанность ездить в защитном 
шлеме и яркой одежде способствовали 
тому, что число катастроф со смертель- 
ным исходом у мотоциклистов снизи- 
лось за последние пять лет иа 42% не- 
смотря на то, что число таких водите- 
лей несколько возросло. ^ 
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Сегодня мы хотим предложить 
читателям своего рода психологи- 
ческий практикум. Такие рубрики, 
как известно, очень популярны в 
периодических изданиях. То нам 
предлагают найти число ошибок в 
работе художника, то различия 
между двумя как будто одинако- 
выми рисунками и так далее. На- 
ше задание — отыщите на этих 
фотографиях лишние дорожные 
знаки. 

Таких не должно быть, скаже- 
те вы. Правильно. И все-таки 
вглядитесь в верхний снимок, ко- 
торый был сделан в Куйбышеве 
на улице Самарской. В гирлянде 
знаков мы видим «Въезд запре- 
щен». Но для кого тогда знаки 
«Главная дорога» И «Ограничение 
максимальной скорости») Да и ре- 
монтных работ на этом участке 
что-то не видно. 

На подобные мысли наводит и 
другая фотография, с улицы Ба- 
ложу в Риге. Если здесь односто- 
роннее движение, то для кого 
тогда установленный в противопо- 
ложном направлении знак «Усту- 
пите дорогу») Не для тех ли, кто 
решит выехать на перекресток 
задним ходом) Нет, видимо, и 
здесь все дело в том, что, пове- 
сив один знак, другой Просто за- 
были снять. Какой именно) Пусть 
в этих вопросах разберутся ра- 
ботники ГАИ. 



Когда в 1972 году на одной из маги- 
стралей Франции было зафиксировано 
дорожно-транспортное происшествие, в 
котором участвовало около пятидесяти 
автомобилей, казалось, что этот мрач- 
ный рекорд в истории автомобилизации 
установлен надолго. Однако спустя три 
года в ФРГ случилась еще более массо- 
вая катастрофа, и сегодня цепные ава- 
рии, в которые попадают десятки ма- 
шин, к сожалению, уже не редкость. В 
последнее время в связи с резким ро- 
стом автомобильного парка нашей стра- 
ны, увеличением интенсивности движе- 
ния и нам все чаще приходится быть 
свидетелями происшествий, в которых 
терпят аварию сразу не одна-две маши- 
ны, а несколько. В чем же причина та- 
ких групповых столкновений? Ясно в 
чем, скажете вы, в неправильно выб- 
ранной дистанции. Это верно. Но поче- 
му подобные ошибки приобрели такой 
массовый характер? Вот в этом стоит 
разобраться. 

Конечно, цепные дорожно-транспорт- 
ные происшествия начинаются с прос- 
чета одного водителя. Но его внезап- 
ное торможение ставит в трудное поло- 
жение следующих позади только тог- 
да, когда они либо вообще не предвиде- 
ли, что могут оказаться в такой ситуа- 
ции, либо просто плохо представляли 
свои собственные возможности в ней. 
Многие из нас привыкли считать впол- 
не безопасным расстояние до идущей 
впереди машины, когда оно равно оста- 
новочному пути управляемой нами. Но, 
во-первых, это не так. Во-вторых, даже 
такие дистанции порой не выдержива- 
ются. Мы слишком уж уверовали в 


прекрасные тормозные характеристики 
современных автомобилей, особенно 
легковых. Не потому ли все чаще при- 
ходится наблюдать, как на высокой 
скорости машины идут в потоке, бук- 
вально сидя на хвосте одна у другой? 
В большинстве случаев все заканчива- 
ется, к счастью, благополучно. Но сто- 
ит одному совершить промах, и возни- 
кает цепная реакция — на первый ав- 
томобиль налетает второй, на него — 
третий... 

Потом водиФели, попавшие в «кучу 
малу», часто недоумевают, «обижают- 
ся» на собственные машины. Вроде бы 
среагировал вовремя, сделал все как на- 
до, а столкновения избежать не уда- 
лось, какого-то метра не хватило. Дей- 
ствительно, по наблюдениям специали- 
стов, в 70 случаях из 100 так оно и 
происходит. Но вина за этот недостаю- 
щий метр в большинстве случаев ло- 
жится не на Машину, а целиком и пол- 
ностью иа водителя. 

Какие основания для такого вывода? 
Дело в том, что остановочный путь 
транспортного средства, как здесь уже 
говорилось, мНоі^'ие ошибочно принима- 
ют за безопасную дистанцию, а он та- 
ковой ни в Ноем случае не является. 
Рассмотрим схему. Остановочный путь 
(8оп) складывается из трех расстояний, 
пройденных машиной за время реакции 
водителя (8рэ), за время срабатывания 
тормозов (8рт) плюс непосредственно 
тормозной путь (8тп), Если вы следуе- 
те за автомобилем-лидером, ориентиру- 
ясь на рассчитанную таким образом 
дистанцию, то столкновения избежать 
вряд ли удастся. Хотя бы потому, что 


ТАБЛИЦА 1 
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ТАБЛИЦА 2 
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инстинктивно определяете расстояние 
не от передней точки автомобиля, а от 
собственных глаз. Кроме того, необхо- 
димо учитывать, что если автомобиль, 
движущийся впереди, столкнулся с ка- 
ким-либо препятствием, то он не просто 
остановится, а откатится назад, и уж 
во всяком случае остановится быстрее, 
чем при торможении. 

Исходя из этого, член-корреспоидент 
АН СССР Д. П. Великанов предложил 
считать безопасной дистанцией остано- 
вочный путь плюс расстояние от глаз 
водителя до передней точки автомоби- 
ля (а) и запасное расстояние от этой 
точки до препятствия (Ь). Такой расчет 
более реально отражает ситуацию, ко- 
торая складывается во время движе- 
ния. Но при этом необходимо учиты- 
вать, что слагаемые бе-^опасной ди- 
станции изменяются в довольно широ- 
ких пределах. 

Так, путь, который проходит автомо- 
биль за время реакции водителя, нахо- 


дится в прямой зависимости от скоро- 
сти движения, индивидуальных воз- 
можностей человека и конкретных ус- 
ловий движения. Чем выше скорость — 
тем значительнее расстояние, проходи- 
мое за время реакции. В среднем оно 
принимается равным 0,8 секунды, но 
при резком переходе, например, от раз- 
гона к экстренному торможению уве- 
личивается в среднем до 1,3 секунды. 

Неоднозначны и показатели тормоз- 
ных систем. Они различаются как вре- 
менем срабатывания (мы приняли для 
расчетов как крайние значения 0,3 и 
0,7 с), так и эффективностью, что тоже 
существенно влияет на определение бе- 
зопасной дистанции. 

В табл. 1 приведены величины со- 
ставляющих формулы безопасной ди- 
станции для скоррстей от 10 до ѲО км/ч. 
Суммируя их, получим для разных ти- 
пов автомобилей величину безопасной 
дистанции при условии экстренного 
торможения на горизонтальном участ- 


ке дороги с коэффициентом сцепления 
0,6 и выше (табл. 2). 

Как видно из таблицы, полная безо- 
пасность в этих условиях может быть 
обеспечена, если водители легковых ав- 
томобилей станут выдерживать дистан- 
цию из расчета один метр на километр 
скорости при темпе движения до 
80 км/ч и чуть больше при 100 км/ч и 
выше. 

Для средних грузовиков правило 
«один метр на километр скорости* со- 
храняет силу только при скорости не 
выше 60 км/ч, а для тяжелых грузови- 
ков и автобусов — не выше 30 км/ч. 
При более высоких скоростях дистан- 
ция должна быть увеличена в первом 
случае на треть, а во втором — в пол- 
тора раза. 

Приведенные выше данные совершен- 
но определенно свидетельствуют, что 
получивший довольно широкое рас- 
пространение способ определения безо- 
пасной дистанции из расчета 0,6 метра 
на километр скорости неверен и даже 
при оптимальных условиях движения 
моягет привести к аварии. 

Кроме всего сказанного, необходимо 
учитывать состояние проезжей части. 
В наших таблицах коэффициент сцеп- 
ления с дорогой принят постоянным — 
0,6. А ведь, как известно, в зависимо- 
сти от погоды он изменяется довольно 
значительно; от 0,7 на чистой, сухой 
асфальтобетонной дороге до 0,1 во вре- 
мя гололеда. 

Практика показывает, что цепные 
аварии происходят главным образом 
на скользкой дороге, когда намного 
увеличивается тормозной путь, а следо- 
вательно, и необходимая для безопас- 
ного движения дистанция. Не все води- 
тели полностью учитывают этот фак- 
тор, а многие вообще плохо себе пред- 
ставляют, какие поправки надо вно- 
сить в скоростной режим при измене- 
нии состояния дорожного покрытия. 
Поэтому мы приводим еще одну, табл. 8, 
где показано изменение безопасной 
дистанции при скорости движения ав- 
томобиля 30 км/ч в зависимости от 
коэффициента сцепления. 

Из таблицы хорошо видно, что безо- 
пасная дистанция с уменьшением коэф- 
фициента сцепления до 0,3 возрастает 
как минимум на одну треть. При даль- 
нейшем ухудшении состояния проез- 
жей части тормозная динамика транс- 
портных средств, не снабженных уст- 
ройствами против блокировки колес, 
играет все меньшую роль, а при коэф- 
фициенте сцепления 0,1 и ниже (сы- 
рой лед, покрытый тонким слоем сне- 
га) вовсе утрачивает свое значение. 
При коэффициенте сцепления ниже 0,2 
двигаться можно только с пониженной 
скоростью, а тормозить надо, по воз- 
можности используя двигатель. Ди- 
станцию при этом необходимо соблю- 
дать в два раза больше, чем указана в 
таблице для коэффициента 0,3. 

Мы надеемся, что приведенные здесь 
цифры и выводы помогут читателям 
выработать навыки определения безо- 
пасной дистанции при движении в по- 
токах разной интенсивности, помогут 
развить динамический глазомер, что 
так важно для безопасного взаимодей- 
ствия всех участников движения. 

А. ГОРШКОВ, 
водитель первого класса 

Тульская область, 
г. Щекино 
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Нто виноват? 


НА 

БУКСИРЕ 


Многие водители, особенно грузовых 
автомобилей, возят с собой буксирный 
трос. Мало ли что может случиться в 
дороге, трос всегда пригодится. При по- 
ломке моясно попросить коЬо-то дотя- 
нуть до ближайшей ремонтной базы, а 
иногда просто до жилья. Люди всегда 
помогут. Но иногда трос из друга пре- 
вращается во врага — в руках тех лю- 
дей, которые неправильно с ним обхо- 
дятся. 

«Меня заставил обратиться к вам 
случай, происшедший со мной 25 де- 
кабря 1979 года, — так начинает пись- 
мо И. Смурыгин из Алтайского края. 
— Я работаю на седельном тягаче 
КамАЗ — 5140». Не будем приводить 
письмо полностью, суть происшествия 
Смурыгин излагает так. 

В 15 часов он возвращался из рейса 
по дороге Алейск — Моховское и стол- 
кнулся с автомобилем ГАЗ — 66, кото- 
рый буксировала другая машина. При- 
чиной столкновения, по мнению Сму- 
рыгина, явилось то, что водителѣ Ры- 
ков, боксируя неисправный автомобиль 
ГАЗ — 66 на гибкой сцепке длиной 
7 метров, не обозначенной флажками, 
начал левый поворот вне перекрестка, 
не пропустив его КамАЗ, двигавшийся 
во встречном направлении. Смурыгин, 
несмотря на принятые к остановке ме- 
ры, предотвратить столкновение не 
смог. Еще одно важное для анализа 
этого случая обстоятельство: буксиру- 
ющий автомобиль к этому моменту уже 
закончил поворот и освободил дорогу. 
Что ж, Смурыгин прав, конечно. Ры- 
ков обязан был в соответствии с пунк- 
том 88 Правил дорожного движения 
(ныне пункт 11.6) уступить встречным 
транспортным средствам. Напомним, 
что термин «уступить дорогу», употреб- 
ляемый в Правилах, означает запреще- 
ние продолжать (возобновлять) движе- 
ние или какой-либо маневр, если это 
может вынудить других внезапно из- 
менять направление или скорость. 

При буксировке об этом надо думать 
прежде всего. В частности, Рыков, по- 
ворачивая налево, должен был учиты- 
вать, что буксируемая машина как бы 
увеличила вдвое габарит управляемого 
им автомобиля, да плюс 7 метров дли- 
ны Троса, а потому даже если сам он 


успевал освободить дорогу, не застав- 
ляя водителя КамАЗа принимать ме- 
ры к остановке, то уж буксируемый им 
автомобиль обязательно становился 
препятствием и вынуждал другого во- 
дителя применять экстренное торможе- 
ние. 

Поставим себя мысленно на место 
Смурыгина. Он видит, что навстречу 
ему движется автомобиль, но не заме- 
чает до поры, что за первой машиной 
следует другая: ведь она едет близко 
за тягачом и закрыта им. Второй ав- 
томобиль он начинает видеть только 
тогда, когда первый приступает к по- 
вороту. В постановлении о прекраще- 
нии уголовного дела, копия которого 
приложена к письму Смурыгина, гово- 
рится, что следственным эксперимен- 
том установлено: в момент пересече- 
ния осевой линии первым автомобилем 
КамАЗ находился на расстоянии 175 
метров. Итак, где-то метров за 175 или 
того меньше Смурыгин мог обнару- 
жить, что за первым движется второй 
автомобиль. Но он мог ие видеть трос 
между ними, который к тому же в на- 
рушение требований Правил не был 
обозначен флажками. Смурыгин впра- 
ве был рассчитывать, что если не пер- 
вый, то второй водитель уступит ему 
дорогу, но второй автомобиль, оказы- 
вается, тянут на буксире, и его води- 
тель при всем своем желании не может 
выполнить предписание Правил. Води- 
тель КамАЗа может понять, что второй 
автомобиль не уступает дорогу, лишь 
тогда, когда он начнет пересекать се- 
редину проезжей части или когда ста- 
нет видимым буксирный трос. 

Теперь немного посчитаем. До момен- 
та, когда второй автомобиль начнет пе- 
ресекать середину проезжей части вслед 
за тягачом, тот должен проехать как 
минимум путь, равный габаритной дли- 
не буксируемого автомобиля (им тоже 
был ГАЗ — 66) — 5665 мм плюс 7 мет- 
ров, то есть около 13 метров. При сред- 
ней скорости около 7,5 км/ч (следстви- 
ем установлено, что на повороте она 
составляла 5 — 10 км/ч) за то время, 
пока первый автомобиль ГАЗ — 66 пре- 
одолевает эти 13 метров, КамАЗ при 
скорости 60 км/ч (а именйо с такой и 
двигался Смурыгин) пройдет около 104 
метров. Стало быть, КамАЗ и второй 
ГАЗ — 66 будут разделять какие-то 70 
метров, Так оно и было. Вот тут-то 
Смурыгин и применил экстренное тор- 
можение. Но это уже не могло спасти 
положение и предотвратить столкнове- 
ние, ибо остановочный путь КамАЗа в 
сложившихся дорожных условиях, по 
заключению автотехнической эксперти- 
зы, составлял около 93 метров. 

А вот письмо из Челябинска от пре- 
подавателя автошколы ДОСААФ П. Ле- 
готина. «Я двигался на автомобиле 
«Жигули* в пятом часу утра со скоро- 


стью 60 — 65 км/ч (предварительно сто- 
ял знак «Ограничение скорости* 
80 км/ч) зимой по дороге Челябинск— 
Уфа. Преодолев подъем в районе Юрю- 
зани, увидел свет одной фзры встреч- 
ного автомобиля. Я не знал, как дви- 
жется встречный, какая это фара (пра- 
вая или левая), и, чтобы обеспечить 
разъезд, стал принимать правее, к краю 
дороги. Одновременно переключал свет 
с дальнего на ближиий и наоборот, ста- 
раясь вызвать ответную реакцию, и 
уменьшил скорость, тормозя двигате- 
лем. Приблизившись метров до 60—70, 
я различил справа от фары два крас- 
ных огонька и понял, что впереди на 
моей стороне дороги два автомобиля: 
один стоит по ходу моего движения, а 
другой навстречу. Похоже было, один 
водитель ремонтирует что-то, а второй 
ему светит. Я принял левее, не выез- 
жая на полосу встречного . движения. 
Свет фары стал слепить меня, я принял 
экстренные меры к остановке, не меняя 
полосы движения, и одновременно 
включил дальний свет, чтобы привлечь 
внимание возможных пешеходов. Ког- 
да мой автомобиль вышел из зоны ос- 
лепления и почти остановился, я уви- 
дел в 2 — 3 метрах от себя стоящий по- 
перек проезжей части автомобиль 
УАЗ — 469 и трос, протянутый к авто- 
мобилю на моей стороне дороги. Про- 
изошло столкновение. В дальнейшем 
было выяснено, что два автомобиля 
УАЗ вытаскивали третий УАЗ (см. схе- 
му расположения автомобилей), кото- 
рый застрял в снегу. Один толкал его 
«бампер в бампер*, а другой, располо- 
жившись поперек дороги, тянул при по- 
мощи троса. Знака аварийной останов- 
ки или мигаюіцего красного фонаря 
выставлено не было*. 

И здесь, как видите, буксирный трос 
сослужил плохую службу. Но виноват, 
разумеется, не ои, а беспечность води- 
телей. 

Не желая этого, они сделали все, 
чтобы осложнить другим участникам 
движения восприятие обстановки. Один 
поставил автомобиль так, что по край- 
ней мере одна из фар светила в глаза 
и затрудняла видимость как застрявше- 
го автомобиля, так и автомобиля, сто- 
явшего поперек дороги. Другой натя- 
нул поперек дороги стальной трос. 
Вполне допускаем, что руководили им 
лучшие побуждения, но то, что он де- 
лал, было явным нарушением Правил, 
которые гласят: «Запрещается... скла- 
дывать или оставлять на дороге любые 
предметы и создавать иные помехи для 
движения. Лицо, создавшее помеху, 
обязано немедлейно принять возмож- 
ные меры для устранения или предуп- 
реждения о ней других участников дви- 
жения*. Если уж не получалось по- 
иному, если уж нельзя было действо- 
вать, не создавая помех, то об этом обя- 
зательно следовало предупредить дру- 
гих участников движения. При помо- 
щи знака аварийной остановки, а то и 
двух, трех (ведь было три автомобиля), 
или красных фонарей перекрыть одну 
половину, а если необходимо, то и всю 
дорогу, выставив их на положенном 
расстоянии от автомобилей. 

В общем, хочу повторить еще раз: 
применяя буксир и помогая одному во- 
дителю, будьте предупредительны по 
отношению к другим. 

В. ЯНИН, 
старший научный сотрудник 
ВНИИ судебных экспертиз 
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новости* 

СОБЫТИЯ, «АКТЫ 



ДИЗЕЛЬНЫЙ ЗИЛ 

в десятой пятилетке объединение 
«ЗИЛ» не только достигло годового выпу- 
ска 200 тысяч машин, но и освоило про- 
изводство новых модификаций грузови- 
ков. Среди них трехосный ЗИЛ — 133ГЯ с 
дизелем КамАЗ. Зиловцы в то же время 



Дизельный грузовик ЗИЛ — 133ГЯ. 

интенсивно ведут работу по созданию но- 
вых моделей. В их повышенных пред- 
съездовских обязательствах записано; 
«Провести к 23 февраля межведомствен- 
ные испытания образцов новых грузовых 
автомобилей ЗИЛ — 169 с дизельным дви- 
гателем». 


ПАРАЛЛЕЛЬНЫМИ КУРСАМИ 



Элементы французского каталитичвско- 
го дожигателя для «Волги». 

Фото Ю. Бритова 

сообщение о своих разработках много- 
функциональных катализаторов для од- 
новременной нейтрализации окислов 
азота, окиси углерода, несгоревших угле- 
водородов. 

Вызвали интерес участников симпози- 
ума выступления советских ученых. О 
применении нетрадиционных видов топ- 
лива на автотоанспорте рассказали ра- 
ботники НИИ Главмосавтотранса, об оте- 
чественных системах нейтрализации от- 
работавших газов сообщили ученые 
филиала Научно-исследовательского и 
конструкторско-технологического инсти- 
тута тракторных и комбайновых двигате- 
лей. 

Симпозиум показал, что советские и 
французские специалисты в решении 
проблемы обезвреживания отработавших 
газов, идя «параллельными курсами», 
достигли сходных результатов. Немало 
участники говорили о практических до- 
стижениях в этой области. Так, институт 
нефти проинформировал о результатах 
испытаний «Волги» ГАЗ — 24, на которой 
был установлен французский каталити- 
ческий дожигатель. О подобной системе 
нейтрализации отработавших газов, 
смонтированной на ЗИЛ — ІЗЗГЯ, расска- 
зали ее разработчики, советские ученые. 

На симпозиуме была организована вы- 
ставка. где были представлены образцы 
устройств, предназначенных для нейтра- 
лизации отработавших газов. 

С. АГАСИЕВ 


В Москве недавно состоялся совет- 
ско-французский симпозиум по проблеме 
обезвреживания отработавших газов ав- 
томобилей. В ием участвовали НИИ Глав- 
мосавтотранса, МАДИ, представители 
Французского института нефти, а также 
французских фиіэд «Матра-Франс», «Про- 
Катализ», «Рон-Пуленк» и ряд других ор- 
ганизаций. 

Специалисты Французского института 
нефти ознакомили присутствующих с 
перспективными катализаторами для до- 
жигания отработавших газов, с метода- 
ми измерения количества вредных вы- 
бросов, влиянием ндддува на расход топ- 
лива и выделение токсичных веществ. 
Представители «Рон-Пуленк» сделали 



ния токсичных номпонентов в отработав- 
ших газах автомобиля. 


ПОДШИПНИКИ 

для АВТОМОБИЛЕСТРОЕНИЯ 

Так называется один нз тематических 
разделов советской экспозиции на меж- 
дународной специализированной выстав- 
ке «Конструкция и технология производ- 
ства подшипников; специальное обору- 
дование, приборы н инструменты для 
подшипниковой промышленности» — 
«^Подшипиики-81», проводимой в конце 
марта — начале апреля в московском 
парке «Сокольники». 

Предприятия и организации более чем 
из пятнадцати стран демонстрируют 
здесь последние достижения в области 
производства подшипников. В экспози- 
ции Советского Союза — свыше четырех 
тысяч экспонатов. Среди них — более 
30 подшипников для автомобилей. 

Характеристику большей части молено 
начинать со слова «впервые». Это, на- 
пример. роликовый игольчатый подшип- 
ник без внутреннего кольца с штампо- 
ванным наружным кольцом, односторон- 
ним уплотнением и пластмассовым сепа- 
ратором. Он впервые применен в руле- 
вом механизме опытного автомобиля 
«Москвич». Является новинкой и ролико- 
вый радиальный подшипник повышен- 
ной грузоподъемности. Он однорядный 
без внутреннего кольца и имеет пласт- 
массовый сепаратор. Подшипник пред- 
назначен для коробки передач перспек- 
тивной модели «Запорожца». Также 
впервые найдет применение в коробке 
передач другой перспективной легковой 
модели. Волжского автомобильного заво- 
да, однорядный радиальный подшипник 
с короткими цилиндрическими роликами. 
Шариковые двухрядные радиально-упор- 
ные подшипники с разъемными внутрен- 
ними кольцами, двусторонним уплотне- 
нием впервые будут в узлах ступиц пе- 
редних и задних колес, на новых отече- 
ственных переднеприводных легковых 
автомобилях. 

В советской экспозиции представлены 
и отдельные модели автомобилей как 
примеры широкого использования совре- 


менных подшипников качения. Среди 
этих машин — ВАЗ— 2121. Она оснащена 
подшипниками новых и улучшенных 
конструкций, повышенной грузоподъем- 
ности и класса точности, с пониженной 
вибрацией. Их применение улучшает та- 
кие качества, как надежность и долго- 
вечность узлов и агрегатов, сокращает 
затраты на техническое обслуживание. 

Н. ЛОНГИНОВА 


СПОРТ ТРУДУ помощник 

Два дня длился финал 9-го москов- 
ского конкурса профессионального 
мастерства водителей легковых автомо- 
билей. Шоферы автокомбинатов, таксо- 
моторных парков соревновались в зна- 
нии правил движения, в скоростном ма- 
неврировании и экономичном вождении 
на автомобиле ГАЗ — 24. Высокий про- 
фессиональный класс показал водитель 
15-го таксомоторного парка И. Зорин, 
который, опередив 105 участников, стал 
победителем конкурса. Второе место за- 
воевал мастер спорта международного 
класса, водитель автокомбината № 3 

Мосавтолегтранса Н. Кирпичников, Сре- 
ди женщин лучше всех выступила Гали- 
на Чумичева. сумевшая Опередить трех- 
кратную победительницу всесоюзных 
конкурсов профессионального мастерст- 
ва Ирину Смирнову. В командном зачете 
впереди оказались работники 15-го так- 
сомоторного парка. 

«Спорт — наш помощник в труде», — 
говорит кавалер ордена Трудовой Сла- 
вы III степени, ударник десятой пятилет- 
ки Иван Зорин. Отличный таксист, он 
уже не первый раз выходит победителем 
в трудовом и спортивном соперничестве. 
В июне 1980-го стал победителем сорев- 
нования под девизом «Где эта улица, где 
этот дом?» По-ударному трудился иа 
обслугкивании Олимпиады-80. Потом стал 



чемпионом столицы по автомногоборью. 
И вот новый большой успех — в конкур- 
се профессионального мастерства. 

В. симонян 



ВМЕСТО АСФАЛЬТА 

Лед на дороге. Хорошо это или плохо? 
Не спешите с ответом. Иногда изо льда 
даже строят дорогу. Вернее, наморажи- 
вают. Именно по таким сезонным доро- 
гам зимой вывозят лес с дальних деля- 
нок. И специально для устройства и под- 
держания в рабочем состоянии ледяных 
трасс предназначен водовоз-поливщик, 
который вы видите на фотографии. Вы- 
пускает такие машины эксперименталь- 
ный механический завод в городе Шарья 
Костромской области на базе автомоби- 
ля КамАЗ. В прошлом году леспромхозы 
страны получили сто подобных полив- 
щиков. 

Как показал опыт, пропускная способ- 
ность лесовозных трасс с искусствен- 
ным ледяным покрытием на треть боль- 
ше, чем у обычных зимников. 

Фото с. Метелицы (ТАСС) 
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НА РАЗНЫХ ШИРОТАХ 


Напряженным выдался ми- 
нувший спортивный сезон 
для советских раллистов. По- 
мимо выступлений в семи эта- 
пах Кубка дружбы, которые, 
как уже сообщалось, закончи- 
лись уверенной победой, они 
выезжали на соревнования бо- 
лее сложные, пробуя силы в 
соперничестве с сильнейшими 
зарубежными мастерами рал- 
ли. Предлагаем читателям ко- 
роткие заметки о результатах 
состязаний в двух странах. 




Советских и финских авто- 
спортсменов связывает много- 
летняя друлсба, Кіде в 1965 го- 
ду наши гонщики дебюти- 
ровали на і^алли <'1000 озеі)» в 
стране Суоми, кото})ое было 
для них одним на псщпых офи- 
циальных меэкдународных вы- 
ступлений на уровне чемпио- 
ната Ев))Опы, В том эке сезоне 
финские гонщики приезжали к 
нам на «Русскую зиму». С тех 
пор спортивные связи мелсду 
автомобилистам и двух стран 
стали регулярными. 

Мне не раз приходилось вы- 
езжать в Финляндию на «1000 
озер», и в качестве гонщика, и 
в качестве механика, т|)сиера. 
На моих глазах усложнялись 
условия этих популярных со- 
репііоваинй, которі,іе отражали 
перемены, происходившие в 
ралли, да и само их название 
претерпело изменения; тегіе):)і> 
все чаищ в обиходе «Ювяскю- 
ля*> — по имени города, где 
стартуют и с|>иппшируют учнет- 
инки. Самые хорошие отноше- 
ния у нас сложились с фирмой 
«Копела», кото])ая продает со 
ветскне автомобили в Фин- 
ляндии и всегда берет иа себя 
нелегкое бремя шсг|)(;тпа над 
нашими гонщиками во в])емя 
сорепиова)!Ий. Неизменно толь- 
ко выступает в ралли ветеран 
финского автоспорта Т. Мякн- 
нсн. который выиграл «1000 
озер» еще в 1065 году. 

Ныне эти состяішиия были 
юбилейными — они п))оподи- 
лнеь в 30-й раз. В нашу комаіг- 
ду входили экипажи С. Вруид- 
за — Л. Гирдаускас, К, Гирда- 
ускас " М. Титов, В. Мосі^оп- 
ских — л. Казимиров (псе — 
на ВАЗ — 21011 с двигателем 
1600 см^). Я. Агишев — В. Ней- 
ман, В. Рожукас — П. Ммхей- 
кии (оба — па «Москвиче-*- 
1500» модели «2Н0»). Для пер- 
вых двух экипажей автомобили 
готовили иа экспериментальном 
участке вильнюсского автоі)е- 
моитиого завода. а «москви- 
чи» — иа АЗЛК. Кроме того, 
экспериментальный участок вы- 
дал «Ладу» для ссмиіграт- 
ного чемпиона Финляндии 
К. Хымалайисна. который стар- 
товал со штурманом из Бель- 
гии. Автозавод имени Ленинско- 
го комсомола подготовил «Мо- 
сквич» финскому женскому 
экипажу. во.зглавляемому 

М. Корпи. Окончательно дово- 
дили автомобили иа базе фнр- 
м!л «Коиела» в Ювяскюля. 

Ныне ралли «1000 оаср» — 
один из этапов чемпионата ми- 
ра, Соропповапня привлекли 120 
экипажей. Конечно. наиболее 
полно были представлены фин- 
ские гонщики. Все понимали, 
что шлнграть у хозяев — де- 
ло практически нереальное. 
Финны — отличные мастера и 
всегда очень сильно выступают 
у себя дома. Гостям нелегко 


приспособиться к сложным ско- 
ростным участкам, которые, 
как правило, проходят по про- 
селочным дорогам. Сам знаю, 
жутковато мчаться в ночи, вы- 
свечивая фарами стволы веко- 
вых деревьев и огромные валу- 
ны. буквально встающие, ка- 
жется, в нескольких сантимет- 
рах от крыльев автомобиля. 
На этот раз таких участков 
было 44 общей протяженностью 
500 километров, а вся трасса 
составляла оіеоло 1200 кило- 
метров. 

Дорожные соревнования здесь 
нс представляют ті)удііостн. 
Скорости небольшие, и от КВ 
до КВ можно добраться без 
особых волнений, разве что ме- 
шают машины болельщиков. 
Правда, полиция строжайшим 
образом следит за порядком на 
дороге, не делая никаких ски- 
док спортсменам. Одни из эки- 
пажей во время обгона пере- 
сек осевую линию. Это нару- 
шение тут же было замечено 
с вертолета, и псфпый встре- 
тившийся иа пути полицейский 
оштрафовал гонщика на 340 
финских марок (соответствует 
60 рублям). И еще один факт: 
все участники в ходе ралли 
дважды подвергались контро- 
лю на алкоголь. 

Борьба ра.звнвалась очень ин- 
тересно. особенно в нашем, во- 
сьмом классе, где были пред- 
ставлены также СААВы-96 
«польские ФИАТ-125П». «реію- 
Р5-альпины» и другие извест- 
ные марки. Лидерство здесь 
сразу же захватил С. Бруидза. 
Иа каждом скоростном участке 
ои выигрывал 2 — 3 секунды у 
К. Хамалайиена. Третьим дер- 
лсался К. Гирдаускас. Очень 
хорошо шел экипаж М. Корпи 
иа «Москвиче», После первой 
ті.)ети пути Хамалайпе}{ приба- 
вил тсм[і и стал догонять Ста- 
енса. Однако в пылу гонки 
ударил спою «Ладу» о камень 
и после этого немного поостыл. 
Несчастливым для нас оказал- 
ся 39-й скоростной участок, 
Перевернулся автомобиль Мо- 
сковских, прогорели поршни па 
«москвичах» Рожукаса и Кор- 
пи. Все эти экипажи выбыли 
из сорешюпапий. 

Тем не менее на финише, ко- 
торого достигли 53 участника, 
утешеггие было вполне прият- 
ным: С. Бруидза — А. Гирда- 
ускас заііяли увереипо первое 
место в классе (16-е в абсо- 
лютном зачете). Хамалайпеи, 
проиг|>ав им около двух ми- 
нут. вышел на второе место 
(1в-е). К, Гирдаускас — м. Ти- 
тов — треті.и (34-е). /1 Я. Аги- 
шев — В. Нейман замкнули 
первую шестерку (40-е). В на- 
циональном зачете советская 
команда оказалась второй, усту- 
пив только хозяевам трассіл, ’в 
клубном («Автоэкспорт») и за- 
водском (ВАЗ) ~ первой. На- 
сколько помнится, такого впе- 
чатляюігщ.го успеха ііаши гон- 
щики в Финляндии еще нс до- 
бивались. А главным героем 
ралли стал финский экипаж 
М. Алей — И. Кивнмяки иа 
ФИАТ-131, победивший в абсо- 
лютном зачете с преимущест- 
вом около одной минуты. 

э, ЛИФШИЦ, 
заслуженный мастер 
спорта 



Рассказывают, что. как-то 
выехав на охоту, король Испа- 
нии увидел странную картину: 
в заповедшлх местах, где. ка- 
залось, только лошади могут 
взобраться на горные кручи, 
свободно ездили незнакомые 


автомобили. Последовал приказ 
свите узнать, что это за маши- 
ны. «Русские «нивы», — доло- 
жили королю. «Мне нужно та- 
ких пять», — тут же принял 
решение монарх. 

Не ручаюсь за достоверность 
услышанной истории, но вот 
что точно, в Испании успешно 
работает фирма «Ибинауто», ко- 
торая продает советские авто- 
мобили. главным образом «ла- 
ды» разных модификаций. От 
нее и было получено приглаше- 
ние нашим автоспортсменам 
принять участие в ралли «Ис- 
пания», ежегодно проводимом 
Королевским автомобильным 
к.пубом 


времени до оті.сзда было 
очень мало. Готовились два 
экнпаіка. В. Московских и А. 
Казимиров, не имеющие хоро- 
шей базы, работали с машиной, 
как шутят спортсмены, на пляже 
в Одессе, а Э. Райде и Г, Вал- 
дек — на экспериментальном 
участке вильнюсского авторе- 
монтного завода под руководст- 
вом С. Врундзы. Оба автомоби- 
ля ВАЗ--210И с двигателем 
1600 см3. 

Прибыв в Мадрид, мы узна- 
ли, что большинство участни- 
ков уже около месяца трени- 
руются на трассе. Нам же еще 
предстояла поездка в Вален- 
сию. чтобы в порту получить 
автомобили, отправленные в 
Испанию морем. В итоге иа 
знакомство с трассой у нас 
осталось всего три дня. Дело 
ослоипіилось тем, что фир- 
ма, пригласившая советскую 
команду, ничем не помогла. 
Более того, ее представителя 
нам нс удалось увидеть во все 
дни пребывания в Испании. 

На старт, который давался в 
Мадриде, вышел 51 экипаж. 
Наши спортсмены выступали в 
обз>елипенном классе машин — 
от 1300 до 2000 см’^, самом мно- 
і’очислениом, и это сразу по- 
ставило наши 1600-кубовые 
«лады» в неравные с соперни- 
ками условия. Участникам 
предстояло преодолеть глав- 
ным образом за две ночи (с 
в'Часовым дневным перерывом) 
1364 километра горных дорог. 
В программу ралли входило 30 
скоростных участков общей 
протяженностью 513 километ- 
ров, из них лишь 90 с гравий- 
ным покрытием, где проявля- 
ются достоинства наших ма- 
шин, остальные — асфальт. 
Впрочем, об асфальте нужно 


сказать особо, В общем-то, до- 
роги в Испании неплохие. Од- 
нако организаторы выбрали 
такие глухие районы где. ка- 
залось. никогда не бывало ав- 
томобиля. Из асфальта торчат 
неизвестно откуда взявшиеся 
острые камин, то и дело встре- 
чаются участки, поросшие гус- 
той травой. Дороги очень узкие 
(вдвоем не разъехаться), с за- 
крытыми поворотами. Без тща- 
тельной тренировки гоняться 
на ннх крайне опасно. 

За победу боролись в основ- 
ном соотечественник и кумир 
местных болельщиков А. Зани- 
ни и француз Б. Бегуин, высту- 
павшие на «Порше-911». Раз- 


вязна оказалась неожиданной: 
Бегунн выиграл у своего со- 
перника 3 минуты, но после фи- 
ниша из-за незначительного 
технического несоответствия 
автомобиля той модели, кото- 
рая официально зарегистриро- 
вана в ФИА. его результат был 
аннулирован. Победителями бы- 
ли признаны А. Занини — 
И. Сабатер, которые. кстати, 
являются фирменнЕЛми гонищ- 
камн «Порше», но защищают 
спсфтивные цвета канадского 
рыболовецкого гоночного клу- 
ба. Как видите, денежные инте- 
ресіл приводят иногда к таким 
шарадам. 

До курортного местечка 
Марбелья. где заканчивалось 
ралли, добралось только 19 эки- 
пажей, в том числе и Райде — 
Валдек. Московских — Кази- 
миров сошли после четвертого 
скоростного участка из-за по- 
ломки. Несмотря на то. что на- 
ши спортсменЕл вілступали в 
трудных условиях (на асфальте 
значительное преимущество 
нмоли машины с двигателями 
большего рабочего объема), 
они вес яге сумели занять 5-е ме- 
сто в своем классе и 13-е в аб- 
солютном зачете. Чтобы по- 
пасть в десятку, им не хватало 
всего 5 — 6 минут. Зато позади 
советской «Лады» остались все 
исіЕанские СЕАТ-1000, француз- 
ские «Реио-5» и многие другие 
известные автомобили, нмею- 
нще более мощніле двигатели. 
Лучший из СЕАТов отстал от 
нашего экипажа на 20 минут. 
Так что пробу сил в ралли 
«Испания» можно считать ус- 
пешной. 

В. ДАНИЛЬЧЕВ, 
заместитель руководителя 
делегации 


На старте ралли «Испания» со- 
ветский экипаж В. Москов- 
ских — Л. Казимиров. 

Фото В. Данильчева 
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ВСЕСОЮЗНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ 


Автомобильный спорт 

РАЛЛИ. Зимний чемпионат СССР (лег- 
ковые автомобили ѴИ, VIII и X клас- 
сов) — Таллин, 19—23 февраля. Чемпио- 
нат СССР (легковые автомобили VIII А2 
класса): I этап — Нальчик, 16 — 20 апре- 
ля; II этап — Рига, 23—27 июля; III 
этап — Калуш (Иваио-Франковская об- 
ласть). 1—5 октября. Чемпионат СССР 
(легковые автомобили VII, VIII и X клас- 
сов) — Калуш, 1 —5 октября. 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ. Чемпионат СССР 
гоночные и легковые автомобили): 

этап (формулы III и 4Восток», легко- 
вые VII А2 и VIII А2 классов) — Тбили- 
си, 15 — 20 апреля; II этап (формулы III 
и «Восток», легковые VII А2 класса) — 
Киев, 4—8 июня; III этап (формулы III, 
«Восток» и «Молодежная», легковые 
VII А2 класса) — Рига, 18—22 июня. 
Чемпионат СССР (легковые автомобили 
VII. VIII и X классов): полуфиналы — 
Рига. Киев, Тбилиси, 3—7 сентября; фи- 
нал — Киев, 17—21 сентября. 

КРОСС. Чемпионат СССР (специально- 
кроссовые автомобили — багги) — Ле- 
нинград, 27—31 августа. Первенство 
СССР (легковые автомобили) — Тольят- 
ти, 7 — 10 августа. Чемпионат СССР (лег- 
ковые автомобили повышенной прохо- 
димости) — Москва, 25—28 сентября. 
МНОГОБОРЬЕ. Чемпионат СССР — Ри- 
6—10 августа, всероссийские сорев- 
нования школьннков-автомобилистов на 
приз Министерства автомобильного 
транспорта РСФСР — Брянск, 3 — 6 ию- 
ля, Всесоюзные соревнования школьни- 
ков-автомобилистов на приз журнала 

«За рулем» — Таллин, 9 — ГЗ июля. 

ТІ^ОВЫЕ (ИППОДРОМНЫЕ) ГОНКИ. 
Чемпионат СССР (легковые автомобили 
VIII А2 класса) — Пермь, 29 января — 
1 февраля. Чемпионат СССР (легковые 
автомобили X класса) — Горький, 5 — 

9 февраля. Всесоюзные соревнования на 
приз журнала « За рулем» — Москва, 

10 января. 


КАРТИНГ. Зимний чемпионат СССР 
(класс 250 см*) — Серпухов, 13—16 фев- 
раля. Чемпионат СССР (классы А, В. Ц. 
«Союзный») — Кара-Валты (Киргизская 
ССР). 24—28 сентября. Всесоюзные со- 


юношей, школьников, ДЮСТШ (классы 
«Юниор» и «Пионер») — Киев, 13 — 17 ав- 
густа. 

АВТОМОДЕЛЬНЫЙ СПОРТ. Первенство 
СССР среди юношей и взрослых (радио- 
управляемые модели) — Батуми, 16 — 20 
апреля. Всесоюзные соревнования на 
установление рекордов (гоночные моде- 
ли) — Ужгород, 17 — 21 мая. Чемпионат 
СССР — Харьков, 11—16 июля. Первен- 
ство СССР среди юношей — Ленинград, 
22—27 июля. Всесоюзные соревнования 
«Матч сильнейших» (гоночные моде- 
ли) — Баку, 9—13 октября. 

Мотоциклетный' спорт 

КРОСС. Зимний чемпионат СССР (клас- 
сы 125 и 250 см*) — Видное (Московская 
область), 6—8 февраля. Кросс команд 
городов-героев — Севастополь, 8 — 10 мая. 
Чемпионат СССР (мотоциклы с коляс- 
кой): I этап — Валга (Эстонская ССР), 
5 — 7 июня; II этап — Выру (Эстонская 
ССР), 12—14 июня. Чемпионат СССР 
(классы 125 и 250 см>): I этап — Тбили- 
си 20—22 февраля; II этап — Тбилиси, 
27 февраля — 1 марта; III этап (совмест- 
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но с ИГ этапом'В классе 500 ем’) — Бур 
штын (Украинская ССР), 18—20 сентяб- 
ря. Чемпионат СССР (классы 125 см* — 
юноши и женщины. 350 см*. — мужчины 
и 1 этап в классе 500 см’) — Ижевск, 
16-19 июля. Чемпионат СССР (класс 
500 см’): II этап — Витебск. 28—30 авгу- 
ста. Чемпионат СССР среди юниоров 
(класс 250 см’) — Ленинград, 7— 9 авгу- 
ста. Первенство СССР среди ДЮСТШ 
(классы 50 и 125 см’) — Рига, 23 — 26 
июля. 


СПОРТИВНЫЙ 

КАЛЕНДАРЬ 


КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ. Чемпионат СССР: 

I этап — Тбилиси, 15 — 16 мая; II этап — 
Рига, 31 июля — 2 августа; III этап — 
Таллин, 7 — 9 августа. 

МНОГОДНЕВНЫЕ “СОРЕВНОВАНИЯ. 
Чемпионат СССР (классы 125 см’ — юно- 
ши, 125, 175, 250 и 350 см’ — мужчи- 
ны) — Свалява (Закарпатская область), 
9—13 сентября. Чемпионат СССР по 
комплексному военизированному много- 
борью на личных мотоциклах — Крымск 
(Краснодарский край), 7—9 августа. 

ГОНКИ НА ИППОДРОМЕ. Чемпионат 
СССР (класс 500 см’) -- Таллин, 2—5 ию- 
ля. Чемпионат СССР (классы 125 см’ — 
юноши, женщины, 12о, 175 и 250 см’ — 
мужчины) — Фрунзе, 10 — 13 сентября. 
Кубок СССР (класс 500 см’) — Баку, 1 — 
4 октября. 

ГОНКИ ПО ЛЕДЯНОЙ ДОРОЖКЕ. Чем- 
пионат СССР (финалы): 125 см’ — Ка- 
менск-УральскиЙ, 21 — 22 февраля; 

175 см’ — Чебоксары, 21—22 февраля; 
350 см’ — Ижевск, 21—22 февраля; 
500 см’ — Куйбышев. 28 февраля — 

1 марта. Командный чемпионат СССР в 
классе 500 см’ (финал) — Алма-Ата, 
14—15 марта. 

ГОНКИ ПО ГАРЕВОЙ ДОРОЖКЕ. Чем- 
пионат СССР (финал) — Балаково, 18— 
19 июля. Чемпионат СССР среди юнио- 
ров (финал) — Октябрьский (Башкир- 
ская АССР), 13 — 14 июня. Чемпионат 
СССР среди клубных команд высшей 
лиги — апрель— октябрь; среди клубных 
команд 1-й лиги (финал) — октябрь. Ку- 
бок СССР (финал) — Фергана, октябрь. 

МОТОБОЛ. Чемпионат СССР среди клуб- 
ных команд высшей лиги — апрель — ок- 
тябрь; среди клубных команд 1-ІІ лиги 
(финал) — Бауска (Латвийская ССР) — 
август— сентябрь. Кубок СССР (журнала 
«За рулем») — апрель— ноябрь. 

ГОНКИ НА СНЕГОХОДАХ «БУРАН». 
Всесоюзные соревнования на призы 
журнала «За рулем» — Мурманск, март. 
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Международные соревнования с участием советских спортсменов 


Автомобильный спорт 

РАЛЛИ. Кубок дружбы социалистиче- 
ских стран: I этап — СССР, 28 февра- 
ля — 1 марта; II этап — ГДР, 9 — 11 ап- 
реля; III этап — НРБ, 9 — 11 мая; IV 
этап — СРР. 18—20 нюня; V этап — ПНР, 
2—5 июля; VI этап — ВНР, 7—9 августа; 
VII этап — ЧССР, 7—13 сентября. Этапы 
чемпионата Европы: «Арктик-ралли» 
(Финляндия), январь; «Швеция-81» -- 
Швеция, февраль; «Эссен» — ФРІ, 
июль; «Кипр» — Кипр, октябрь; «Испа- 
ния-81» — Испания, октябрь. Этапы чем- 
пионата мира; «Акрополис» — Греция, 
май; «1000 озер» — Финляндия, август; 
РАК — Англия, ноябрь. 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ. Кубок ДРУжбьі 
социалистических стран; I этап -- ЧССР, 
16-17 мая; II этап — ПНР, 22 — 24 мая; 
Ш этап — СССР (Киев), 30-31 мая; IV 
этап — ГДР, 1—2 августа; V этап— НРБ, 
19—20 сентября. 

КАРТИНГ. Кубок дружбы социалисти- 
ческих стран: I этап — НРБ, 6 — 7 июня; 
П этап — ГДР, 20—21 июня; Ш этап — 
ВНР, 19—20 августа; IV этап — СРР, 
5 — 6 сентября. Чемпионат Европы; 

I этаИ — ЧССР, 29 апреля — 1 мая; 

II этап — Финляндия, 11 — 13 сентября. 

Примечание. В календаре автомобили 
названы по новой классификации (см, 
«За рулем», 1980, № 4); класс ѴН — до 
1300 см*. ѴШ — до 1800 см’, X — до 
2500 см’, А2 — специально подготовлен- 
ные машины; карты: А — 100 см’ без 
коробки передач, В — 125 см’ без короб- 
ки передач, Ц — 125 см’ (международ- 
ный) с коробкой передач. 


АВТОМОДЕЛЬНЫЙ СПОРТ. Чемпионат 
Европы — СССР (Минск). 28 июля— 3 ав- 
густа. МеждунаЬодиые соревнования 
«Вариа-81» — НРБ, июнь. Международ- 
ные соревнования команд социалистиче- 
ских стран — ЧССР, 14—16 августа. 


Мотоциклетный спорт 

КРОСС. Чемпионат мира в классе 
125 см? (12 этапов): Италия, 29 марта; 
Голландия, 5 апреля; Австрия, 12 апре- 
ля; ФРГ, 26 апреля; Франция, 3 мая; 
СФРЮ, 24 мая; ПНР, 31 мая; Швейцария, 
5 июля; США, 19 июля; Финляндия, 2 ав- 
густа; ЧССР, 9 августа; Испания, 16 ав- 
густа. Чемпионат мира в классе 250 см* 
этапов); Франция, 29 марта; Испания, 
8 апреля; Австрия, 3 мая; Италия, 17 мая; 
ЧССР, 24 мая; НРБ, 31 мая; Швейцария, 
14 июня; Англия, 21 июня; ФРГ, 5 июля; 
США, 26 июля; СССР (Леиннград). 9 ав- 
густа; Голландия, 16 августа. Командный 
чемпионат мира «Трофей наций» (класс 
250 см’) — Бельгия, 6 сентября. Команд- 
ный чемпионат мира «Кросс наций» 
(класс 500 см’) — ФРГ, 13 сентября. Ку- 
бок дружбы социалистических стран 
(классы 125 и 250 см’): I этап — ПНР, 
1 мая; II этап — ЧССР, 17 мая; Ш этап — 
ВНР, 24 мая; IV этап — СРР, 26 июля; 
V этап — НРБ, 1 августа; VI этап — СССР 
(Витебск), 16 августа; VII этап — ГДР, 
23 августа. Традиционные международ- 
ные соревнования: ЧССР, март; СФРЮ, 
май — июнь; ГДР, июль; Куба, ноябрь. 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ. Кубок дружбы 
социалистических стран: 1 этап — ПНР, 


30—31 мая; II этап — ЧССР. 27 — 28 ию- 
ня; III этап — ГДР, 19-20 сентября. 

ДВУХДНЕВНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ. Ку- 
бок дружбы социалистических стран; 

1 этап — ПНР, 25-26 апреля; II этап — 
ЧССР, 4—5 июля; III этап — ГДР, 29 — 
30 августа; IV этап — СССР (Свалява), 
12 — 13 сентября. Международные сорев- 
нования команд социалистических стран 
под девизом «Дружба и братство» (мно- 
гоборье) — С(5СР (Минск), 18—25 авгу- 
ста. 

ГОНКИ по ЛЕДЯНОЙ ДОРОЖКЕ. Лич- 
ный чемпионат мира (полуфиналы): 
СССР (Москва), 14—15 февраля; Голлан- 
дия, 21—22 февраля; финал — Голлан- 
дия, 7—8 марта. Командный чемпионат 
мира — ФРГ, 7 — 8 февраля. 

ГОНКИ ПО ГАРЕВОЙ ДОРОЖКЕ. Лич- 
ный чемпионат мира (финал) — Англия, 
5 сентября. Командный чемпионат мира 
(финал континента) — СССР (Ленин- 
град), 11 июля; финал — ФРГ, 16 авгу- 
ста. Личный чемпионат Европы среди 
юниоров (фниал) — ЧССР, 18 июля. Ку- 
бок дружбы социалистических стран: 
1 этап — СССР (Возиесеиск), 25-26 ап- 
реля; II этап — ГДР, 9—10 мая; Ш 
этап — СРР, 23 — 24 мая; IV этап — ВНР, 
27—28 нюня; V этап — ПНР, 7—8 июля; 
VI этап — ЧССР, 1 — 2 августа; ѴН 
этап — НРБ, 8—9 августа. Международ- 
ные соревнования: НРБ, апрель; Авст- 
рия, август; Швеция, август; ЧССР, сен- 
тябрь; ПНР, онтябрь. 

МОТОБОЛ. Кубок Европы — Франция, 
5 — 8 июня. Международные соревнова- 
ния — НРБ, ФРГ, июнь. 
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БОЛЬШОЙ СБОР В ВАЛГЕ 


Щелчок клавиши, медленное вращение 

бобин в кассете видеомагнитофона и 

на экране монитора появляется четкое 
изображение. Камера с заднего сиденья 
показывает кабину спортивного автомо- 
биля, слышен характерный звук работы 
форсированного двигателя на малых обо- 
ротах, руки гонщика спокойно лежат иа 
руле. Дорога за лобовым стеклом пово- 
ротом уходит в лес. Голос штурмана: 
«Доп двенадцать, экипаж Больших — 
Больших». Эта фраза для экипажа как 
отмашка стартовым флагом. И хотя ѳк- 
рай не позволяет в полной мере ощутить 
динамику разгона, она передается во все 
возрастающем темпе чтения стенограм- 
мы «допа» (скоростного участка). Слыша 
непрерывный поток цифр и условных 
названий, обрушившийся на водителя, 
понимаешь, что это словесное нагромож- 
дение для него — второе зрение, позво- 
ляющее «видеть» дорогу со всеми ее 
сложностями на один-два поворота впе- 
ред. Вираж, еще один, трамплин, в кон- 
це которого колеса машины зависают 
над дорогой, ищут в бешеном вращении 
привычный контакт. Не успевает автомо- 
биль прочно опереться о дорогу, как 
опять поворот, резкий подъем, спуск... 

Эту видеозапись, сделанную на трени- 
ровке в Валге, мы увидели в Москве 
спустя несколько дней после окончания 
чемпионата СССР 1980 года по авторал- 
ли. Она перенесла нас назад, в этот 
эстонский город, на дороги республики, 
где решалась судьба последнего комп- 
лекта медалей в сезоне. Трасса соревно- 
ваний — это более 700 километров, 17 
скоростных участков, суммарной протя- 
лсеиностью свыше 180 километров, вклю- 
чавших около 2000 поворотов. Согласи- 
тесь, внушительная цифра! 

Участннкн, а нх было почти полторас- 
та экипажей, выступали в четырех клас- 
сах машин. В первом (серийные, до 
1300 см3) мы привыкли видеть только 
автомобили ВАЗ — 21011, ио на этот раз 
традицию нарушил экипаж водителей- 
нспытателей запорожского завода, кото- 
рый выступал на ЗАЗ— Ѳв8М. Второй 
класс (серийные, до 1600 см») был пред- 
ставлен в основном машинами ВАЗ— 2106 
и «2103». Стандартные «волги» составля- 
ли третий класс (до 2500 см3). Для тех, 
кто стартовал на всех этих автомобилях, 
соревнования в Валге были единственны- 
ми в сезоне на всесоюзном уровне. Что 
касается спортсменов, выступавших на 
специально подготовленных машинах 
(четвертый класс, до 1600 см”), то для 
них гонка в Эстонии завершала трех- 
этапный марафон, который начался еще 
весной, на дорогах Кабардино-Балкар- 
ской АССР (Нальчик) и продолжался ле- 
том в Латвии (Рига). Причем в зачет 
каждому экипажу шли два лучших ре- 
зультата из трех. Лидерами по резуль- 
татам выступлений в первых двух эта- 
пах стали экипажи Н. Елизаров — С. Го- 
гуиов (2-е и 1-е места), В. Сажин — 
И. Маклаков (одно 1-е место и пропуск 
состязаний в Риге) н Н. Больших — 
И. Больших (пропуск соревнований в 
Нальчике и 2-е место в Риге). Для опыт- 
ного дуэта из Ижевска В. Гольцов — 
С. Штин чемпионат по ралли оказался 
неудачным. Неисііравиость в коробке пе- 
редач иа гонке в Латвии и исключение 
из соревнования за несоответствие дуг 
безопасности техническим требованиям 
на нх автомобиле перед стщітом в Эсто- 
нии лишили чемпионов 1979 года шан- 
сов иа успех. 

Организаторы ввели ряд новшеств, ко- 
торые понравились участникам. Сорев- 
нования представляли собой два ночных 
круга с дневным перерывом для отдыха 
и ремонта. Это не только снизило иа- 
груѳку на спортсменов, но и благотворно 
сказалось на четкости действий судей- 
ской бригады. Впервые у нас иа ралли 
° ходе борьбы закладывались в 
ЭВМ и результаты сразу же выводились 
на экранах дисплеев (специальных теле- 
визоров, установленных в штабе чемпи- 
оната. Хочется надеяться, что этот удач- 
ный эксперимент энтузиастов производ- 
ственного комбината «Вихур» станет на- 
чалом в практике больших соревнований. 

Благодаря компьютеру уже утром пос- 
ле первого ночного этапа стало известно, 
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что наименьшее количество очков в 
своих классах имели К. Гирдаускас — 
А. Гирдаускас (I класс, серийные, 
1300 см3), э. Кабраль — А, Ребаие (П 
класс, серийные, 1600 смЗ), X. Мете — 
У. Мете (ІІІ класс, с№ийные, 2500 смЗ) и 
Н. Больших — И. Больших (IV класс, 
1600 см3). Экипаж С. Вруидза — И. Де- 
решкявичус (П класс), несмотря на луч- 
шее время в дополнительных соревнова- 
ниях, из-за досадной ошибки штурмана 
получил 120 штрафных очков за непра- 
вильную отметку иа КВ и был только на 
третьем месте, такой результат явно не 
устраивал многократного чемпиона. 
Оставалась надежда на второй круг. И 
Стасис доказал, что не зря считается од- 
ним из лидеров в нашем ралли. Остав- 
шийся отрезок трассы он прошел с пол- 
ной отдачей снл, в настоящем мастер- 
ском стиле, отыгрывая на отдельных 
спецучастках по 40 секунд! В результа- 
те — заслуженная победа и золотая ме- 
даль чемпиона. Одйако допущенная на 
первом круге ошибка все же сыграла 
свою роль, и абсолютными победителями 
(этот зачет проводился среди серийных 
автомобилей 1, II и ПІ классов) стали 
братья Гирдаускасы, 

Любопытная ситуация сложилась в 
классе специально подготовленных авто- 
мобилей (IV, класс, до 1600 см3). Дело в 
том, что один из лидеров — экипаж 
Н. Елизарова на последнем этапе не вы- 
ступал, и существовало множество вари- 
антов, іши которых чемпионом мог 
стать любой из трех ранее перечислен- 
ных экипажей. Братья Больших в Валге 
уверенно заняли первое место. Однако 
золотые медали все же достались отсут- 
ствующим Н. Елизарову — С. Гогунову, 
хотя они имели равную сумму очков с 
экипажем Больших (в этом случае пре- 
имущество дается тому Дуэту, кто зани- 
мает более высокое место при совмест- 
ной встрече иа этапе. Такая единствен- 
ная встреча между ними была в Риге, 
где первенствовал Елизаров). 

Здесь необходимо сделать одно отступ- 
ление. Не все смогли выступить в чемпи- 
онате по полной программе. Пропускали 
по одному соревнованию экипажи Боль- 
ших, Сажина и другие. И по существую- 
щему полоигению они стартуют на следу- 
ющем в числе последних (объективные 
причины, например занятость в Кубке 
дружбы, в расчет ие берутся). А ведь не 
секрет, что дорожное покрытие после то- 
го, как по нему пройдет в режиме гонки 
около ста спортивных машин, сильно 
меняется, и последним рассчитывать на 
победу при любом мастерстве и опыте не 
приходится. Решить эту проблему мож- 
но, составив по результатам выступле- 


ний приоритетный список ведущих 
спортсменов страны, который в течение 
следующего года и определял бы очеред- 
ность старта на всех этапах. 

Обобщая впечатления от чемпионата, 
можно сказать, что он поразительно со- 
четал в себе элементы вчерашнего и се- 
годняшнего дня ралли. С одной стороны, 
тренировки гонщиков и штурманов по 
специально отработанной методике с 
применением видеомагнитофона, с дру- 
гой — отсутствие элементарных навыков 
штурманской работы (31 экипаж нз 102 
дошедших до финиша получил штраф- 
ные очки за неправильную отметку иа 
КВ, Что стало редкостью иа современных 
ралли). Применение компьютера в ко- 
нечной фазе обработки информации 
обесценивалось тем, что исходные дан- 
ные доставлялись давно устаревшими 
способами — объездом на автомобиле 
всех судейских точек. Предельное насы- 
щение специальной техникой одних спор- 
тивных автомобилей и убогая комплек- 
тация других. Квалифицированная рабо- 
та судей, отличная трасса и неудобное 
размещение участников. Думается, все 
это может стать предметом анализа для 
комитета ралли ФАС СССР. 

О. БОГДАНОВ, 

г. Валга спецкор «За рулем» 


Результаты соревнований 

Личный зачет. Класс I: 1. К. Гирдаус- 
кас •— А. Гирдаускас (Литовская ССР); 

Пеэду — Ю, Касемаа (Эстонская 
ССР); 3. Р. Якштас — И. Харитопуло (Ли- 
товская ССР). Класс II; 1. (І. Брундза — 
И. Дерешкявичус (Литовская ССР); 2. 
Э. Кабраль — А. Ребане (Эстонская ССР); 
3. А. РейманИс — А. Фридрихсонс (Лат- 
вийская ССР). Класс ІІІ: 1. X. Мете — 
У. Мете (Эстонская ССР); 2. Р. Раун — 
Р. Соон (Эстонская ССР); 3. М. Виркоя — 
М. Тийделепп (Эстонская ССР). Абсолют- 
ный зачет; 1. К. Гирдаускас — А. Гнрда- 
ускас; 2. С. Вруидза — И. Дерешкявичус: 
3, Э. Кабраль — А. Ребаие. Класс Іѵ 
(по результатам трех этапов): 1. Н. Ели- 
заров -- С. Гогунов (РСФСР); 2, Н. Боль- 
ших — И. Больших (Москва); 3. В. Са- 
жнн — И. Маклаков (РСФСР). Командный 
зачет; 1. Эстонская ССР; 2. Литовская 
ССР; 3. РСФСР. 


Любят автомобильный спорт в Эстонии. 
Вот и теперь, несмотря на поздний час, 
наверное, все жители города Валги со- 
брались на старте скоростного участка 
чемпионата СССР по ралли. 

Фото Ю. Павлова 



СПРАВОЧНАЯ 

СЛУЖБА 


МОРОЗОСТОЙКОСТЬ 

«ТОСОЛА» 

Как известно, температура нристал- 
лизации антифриза «Тоеол А» опреде> 
ляется по его плотности. Но случает- 
ся, что плотность — ниже нормы, а 
заменить антифриз свежим нет воз- 
можности. «Понятно, что зимой таким 
«Тосолом» не попользуешься. Но, мо- 
жет быть, осенью и весной, когда нет 
сильных морозов, можно без опасии 
оставлять машину на ночь на улицеТ 
Как в этом случае ориентироваться по 
плотности антифриза?» — спрашивает 
москвич А. Сороиин. 

Действительно, в процессе експлуата- 
цин владельцы Машин по тем или иным 
причинам доливают в антифризы «То- 
СОЛ А-40» и «Тосол А-в5» воду. При этом 
их плотность уменьшается, а температу- 
ра кристаллизации становится выше. Так, 
при плотности 1,05в— грва г/см» она со- 
ответствует минус 30' С, при 1,048 — 
1,052 — минус 20' С. при 1,028—1,032 — 
минус 10' С. 

НОВЫЙ ВИД УСЛУГ 

Как известно, жители Крайнего Се- 
вера приобретают «жигули» и «нивы» 
непосредственно в' Тольятти — горо- 

Й е, где эти автомобили выпускаются. 

днако, оформив покупку, не каждый 
имеет возможность самостоятельно 
перегнать машину, 

«Есть ли такая служба, которая мо- 
жет доставить автомобиль к месту 
жительства владельца по его прось- 
бе?» — спрашивает А. Кашин из Ма- 
гаданской области, 

В Средне-Волжском транспортном уп- 
равлении нам сообщили, что перегон 
легковых автомобилей из Тольятти в лю- 
бом направлении на территории страны 
по .индивидуальным заявкам владельцев 
осуществляет куйбышевское областное 
предприятие транспортно-экспедицион- 
ного обслуживания населения «Куйбы- 
шевтрансагеитство». 

Стоимость одного километра — 10 ко- 
пеек. комиссионный сбор — 1 рубль. Ма- 
шиной, как правило, управляют водите- 
ли первого класса. Предприятие гшаи- 
тнрует полную сохранность автомобиля. 
Заказы ' оформляются при спецавтоцент- 
ре г. Тольятти. 

За справками следует обращаться в 
тольяттинское трансагентство по адресу; 
445011, г. Тольятти, ул. Советская, 44. 
Телефон 23-48-81. 


МОТОР в ЗАПЧАСТИ 

«Для своего «Москвича— 403» я ку- 
пил I двигатель, поставляемый в зап- 
части специально для «москвичей» 
старых моделей. Однако дома, загля- 
нув в справочник «Взаимозаменяе- 
мость агрегатов автомобилей «Моск- 
вич» (Москва, «Транспорт», 1076), об- 
наружил, что приобрел мотор, пред- 
назначенный для «Моснвича— 407». 
Можно 'ли установить этот двигатель 
на мою машину или надо покупать 
, новый?» — спрашивает В. Тахтии из 
Бийска. 

Вот какую информацию редакция 
получила на автозаводе имени ленин- 
ского комсомола. 

Действительно, для «москвичей» в зап- 
части поставляют разные моторы. Дви- 
гатель «Москвича— 407» имеет спецнфи- 
кационнЫй номер 408-1000400-Л1, а «Мо- 
сквича— 403» — 40в-1000400-Н1. Разли- 
чаются же эти моторы разной комплек- 
тацией привода выключения сцепления 
(механический — у первого, гидравличе- 


ский — у второго), а также переходни- 
ками подушек передних опор. 

Купив ие тот двигатель, автолюбителю 
не надо отчаиваться; мотор 408-10ОО4ОО- 
Л1 можно установить на «Москвич— 403», 
использовав от старого двигателя детали 
гидравлического привода выключения 
сцепления и переходники подушек пе- 
редних опор. 


«ОЗОН» НА ВАЗ-2106 

Автолюбитель В. Рыбачев из Воро- 
нежа хочет знать, можно ли иа 
ВАЗ— 2106 установить карбюратор 
«Озон». 

На димнтровградском автоагрегатном 
заводе редакции сообщили, что для 
ВАЗ— 21()в можно применить карбюратор 
2107-1107010-20 типа «Озон». Однако при 
этом необходимо также установить но- 
вый распределитель зажигания — с ва- 
куумным корректором. 

«МОСКВИЧ -21403» 

И «МОСКВИЧ -21406» 

ьВы не раз сообщали о новых мо- 
дификациях «Москвича— 2140», в ча- 
стности с ручным управлением, — 
пишет инвалид Великой Отечествен- 
ной войны А. Волобуеа из Кирова. — 
Хотелось бы знать, с какого времени 
выпускаются эти модификации и 
сколько машин сделано». 

На автомобильном заводе имени Ле- 
нинского комсомола с октября 1Ѳ7Ѳ года 
было начато производство модификаций 
«Москвича— 2140» с ручным управлени- 
ем; по декабрь 1080 года, когда журнал 
подписывался в печать, было изготовле- 
но 8250 автомобилей «Москвич— 21403», 
Другая модификация («Москвич— 21408»), 
предназначенная для эксплуатации в 
сельских районах, с января 1070 года по 
декабрь 1080 года выпущена в количе- 
стве 10837 штук. Обе модификации осна- 
щены двигателем, работающим иа бен- 
зине А-7в. 

Эта справка получена редакцией иа 
АЗЛК. 


ТЕМПОСТАТ 

«Слышал, что иа некоторых совре- 
менных легковых автомобилях при- 
меняется устройство, называемое 
темпостатом. Хотелось бы узнать его 
назначение», — обращается и нам 
военнослужащий А. Стецюк. 

Темпостат — это устройство, позво- 
ляющее двигателю поддерживать посто- 
янный темп движения автомобиля, В 
основе его — механизм постоянной по- 
дачи рабочей смеси, автоматически вы- 
ключающийся при торможении или 
большем открытии дроссельной заслон- 
ки. Иа длинном прямом участке дороги 
водитель включает темпостат и уже не 
воздействует иа педаль акселератора. В 
нужный момент он снижает или прибав- 
ляет скорость, нажимая на соответст- 
вующие педали. 

Устройства для поддержания постоян- 
ной скорости движения в 1Ѳ7Ѳ году были 
установлены за дополнительную плату 
на 38% американских легковых автомо- 
билей. Темпостаты применяются и иа ев- 
ропейских машинах, главным о^аэом 
высшего н большого классов — «Роллс- 
Ройс-камарг», «Мерседес-Венц-450 СЛб.Ѳ». 

ФИЛЬТРЫ РЯ «ЖИГУЛЕЙ» 

Можно ли в домашних условиях 
очистить нспользоааииый масляный 
фильтр «жигулей» или сделать но- 
Ьый? Почему «жигулевские» фильтры 
не делают разборными? Эти вопросы 
задали И. Ііинолаев из Цивильсна Чу- 
вашской АССР, А. Финансов из Мур- 
манска, другие .читатели. 

Вот какую информацию мы полу- 
чили на Волжском автозаводе. 

Масляный фильтр — один из самых 
ответственных узлов двигателя. Только 
благодаря его иеразборной конструкции 
завод гарантирует долговечность мото- 
ра. Фильтры, поступающие на ВАЗ. про- 
ходят стопроцентный контроль иа филь- 
трующую способность, гидросопротивле- 


иие, герметичность антидренажиого кла- 
пана, герметичность и прочность корпуса. 

В настоящее время применяется про- 
грессивный метод их изготовления — 
штамповка. Создание разборной конст- 
рукции значительно увеличило бы метал- 
лоемкость, трудоемкость, а следователь- 
но, стоимость и цену, Это ие соответство- 
вало бы современным тенденциям к 
упрощению и удешевлению технического 
обслуживания многомиллиоииого парка 
автомобилей. Кроме того, заменить такой 
фильтр даже в условиях СТО было бы 
значительно' сложнее. 

В настоящее время из-за ограничен- 
ных производственных мощностей лн- 
веиского автоагрегатного завода созда- 
лись известные затруднения в обеспече- 
нии фильтрами розничной торговли. 
Поэтому некоторые автолюбители, ие 
желая обслуживать свои «Жигули» на 
СТО, переходят на самодельные конст- 
рукции, разными способами пытаются 
очищать уже использованные фильтры. 

Следует в связи с этим отметить, что 
елемеит масляного фильтра автомобилей 
ВАЗ изготавливают из специального кар- 
тона. Надежного способа очистки его 
нет, поэтому использованные фильтры 
идут только иа переплавку, откуда ме- 
талл снова поступает в производство. 

С пуском монтируемой сейчас на ли- 
веиском автоагрегатном заводе новой 
линии изготовления фильтров спрос бу- 
дет полностью удовлетворен. 

СМАЗКА МАЯТНИКОВОГО 
РЫКАГА «ВОЛГИ» 

в. Пинигин иу Чалябинсна нуж- 
дается в подробных рекомендациях 
по смазке маятникового рычага авто- 
мобиля ГАЗ— 24. 

Вот какие разъяснения мы получи- 
ли иа горьковском автозаводе. 

Палец и втулки маятникового рычага 
ГАЗ— 24 следует смазывать графитной 
смазкой через каждые 48—50 тысяч ки- 
лометров. Чтобы удобнее выполнить эту 
работу, целесообразно отсоединить крон- 
штейн рычага от лонжерона. При этом 
отвинчивают два болта крепления его на 
наружной стороне правого лонжерона. 
Передний конец рычага, соединенный о 
поперечной тягой, отсоединять не нужно. 

Сделав ото. очистите рычаг от ' грязи, 
расшплинтуйте гайку пальца, отверните 
ее и снимите кронштейн. Палец из маят- 
никового рычага не выпрессовывайте. 

Смажьте втулки рычага, ие вынимая 
их из кронштейна, поверхность пальца, 
торцы бобышки и шайбу. Если у шайбы 
продавлена кольцевая канавка или есть 
выработка глубиной более 0,3 мм, заме- 
ните ее. 

Приступив к сборке, установите крон- 
штейн на палец, поставьте шайбу н на- 
верните гайку. Предварительно затяните 
гайку динамометрическим ключом с уси- 
лием 4—5 кгс-м. а затем доверните ее 
так. чтобы прорезь гайки совпала с от- 
верстием в пальце под шплинт. Отвинчи- 
вание гайки до совмещения прореви с 
отверстием и доворачивание более чем 
на одну грань ие допускается. Зашплин- 
товав гайку, закрепите кронштейн иа 
лонжероне. 

ПОЛНООПОРИЫЙ 
КОЛЕНЧАТЫЙ ВАЛ 

«Что означает выражение «полно- 
опорный коленчатый вал»?» — спра- 
шивает Ю. Чалыкин из Свердловской 
области. 

За последние три десятилетня на лег- 
ковых автомобилях получили очень ши- 
рокое распространение двигатели, у ко- 
торых коренные подшипики размещены 
по обе стороны каждого кривошипа ко- 
ленчатого вала. Это означает, что у че- 
тырехцилиндрового мотора он опирается 
иа пять коЬенных' подшипников («Мо- 
сквич— 214()», «Волга», «Жигули»), а не 
на три, как в старых конструкциях 
(«Москвич— 407»), Такой коленчатый вал, 
называемый полноопориым, обладает 
повышенной жесткостью на изгиб. Благо- 
даря этому при. работе пятиопорный вал 
деформируется меньше, чем трехопор- 
ный, Перекосы его шеек (а значит, и их 
износ) в коренных подшипниках меньше. 
Кроме того, при большем числе опор 
меньше удельная нагрузка иа подшип- 
ник и Шейку вала и, как следствие, 
меньше их износ. 


П 





в МИРЕ МОТОРОВ 




РУМЫНСКИЙ МИКРОАВТОБУС 


, Мокик «Томос-баллвт*АЗ'КЛ-Г». 

Предприятие «Томос» в г. Сараево 
(СФРЮ), начавшее в 1954 году произ- 
водство мопедов, сегодня делает ежегод- 
но более 120 тысяч мокиков и мопедов. 
Его основная продукция — машины 
класса 60 см*, (^едн них — модель «Бал- 
лет-АЗ-КЛ-Г». Она оснащена двухтакт- 
ным одноцилиндровым (49 см*, 1,6 л. с, 
при 4800 об/мин) двигателем, автомати- 
ческим центробежным сцеплением и 
двухступенчатой коробкой передач. 

У этого мокика литые алюминиевые 
колеса с шинами размером 2,28—18 дюй- 
мов, бензобак, выполненный эаодно со 
штампованной хребтовой рамой. Пере- 
дачи переключаются вращающейся ру- 
кояткой руля. 

Размеры «Томоса-баллет-АЗ-КЛ-Г»: дли- 
на — 1640 мм, высота — 1060 мм, ши- 
рина — 880 мм, база — 1080 мм. Масса 
в снаряженном состоянии — 45,6 кг. 
Скорость — 60 км/ч. 


■' На машиностроительной ярмарке в 
г. Врио (ЧССР) среди экспонатов авто- 
мобильной промышленности социалисти- 
ческих стран был представлен новый 
микроавтобус модели ТВ-14М. выпускае- 
мый заводом «Тудор Владимиреску» 
в г. Бухаресте (СРР). Машина оснащена 
четырехцилиндровым (3120 см>) дизелем 
мощностью 70 л. с. при 3200 об/мин. По 
конструкции шасси она однотипна с 
фургоном и легким грузовиком, изготов- 
ляемыми тем же заводом («За рулем», 
1978, М2). 

Снаряженная масса автобуса— 2180 кг. 
число мест — 11. Скорость — 100 км/ч. 
Средний эксплуатационный расход топ- 
дива — 10.8 л /100 км. 


ГРУЗОВЫЕ «ФОЛЬКСВАГЕНЫ» 

Заводы «Фольксваген» (ФРГ) наряду 
с легковыми автомобилями, • имеющими 
передние ведущие колеса, занимаются 
производством грузовиков классической 
компоновки с кабиной над двигателем. 
Среди разнообразия модификаций, вхо- 
дящих в семейство «фольксвагенов» 
грузоподъемностью 2,0— 2,5 тонны, — 
машина ЛТ40/46, имеющая трехместиую 
кабину, а также модель «ЛТ35» с шести- 
местиой кабиной, как грузопассажир- 
ская машина для сельских районов. Ав- 
томобиль может быть осиащен карбюра- 
торным двигателем (2000 см*. 75 л. с.) 
или дизелем (2700 ,см^ 85 л. с.). База — 
2950 мм. Скорость — 90 км/ч. 


ЛРОЕКТ «ЭРИКА» 

Таким было кодовое название самой 
дорогой в истории американской про- 
мышленности программы создания но- 
вой модели, которая, по мнению компа- 
нии «Форд», должна стать всемирным 
автомобилем. В США ее с осени 1980 го- 
да начали выпускать под именем «Мер- 
курий-лникс», в Австралии — «Форд-ла- 
зер», а на дочерних предприятиях ком- 
пании в Англии и ФРГ — Как «Форд- 
эскорт». Производством узлов к ним за- 
няты также фордовские филиалы в 
Бельгии, Франции, Северной Ирландии. 
Проектирование, испытания, доводка, 
подготовка производства .«Эрики» заняли 
семь лет н обошлись в 3 миллиарда дол- 
ларов. 

«Форд» ие остановился перед затрата- 
ми, чтобы подготовить коитриаступление 
против двух своих жесточайших конку- 
рентов, могущественных «Джеиерал Мо- 
торе» и «Фольксваген». В противовес их 
«Опелю-кадет» («За рулем», 1980, М 7) и 
«Фольксвагену-гольф» («За рулем», 1978, 
М 12) ои и создал «Эрику». 

С помощью ЭВМ инжеищэы компании - 
рассчитали прочность 32(50 элементов 
несущего кузова. В результате удалось 
создать очень легкую и прочную конст- 
рукцию с небольшой, для машины этого 
класса снаряженной массой — 785 кг в 
трехдверном варианте. 

Новая модель отражает современную 
тенденцию снижения эксплуатационных 
расходов. Так, благодаря малому аэро- 
динамическому сопротивлению кузова 
(коэффициент I обтекаемости 0,38 против 
0,44 у большей части «одноклассников»), 
спроектированной с помощью ЭВМ каме- 



ре сгорания и новому карбюратору 
«Форд» с изменяемым сечением диффу- 
зора расход топлива у «Эрики» в сред- 
нем иа 10% ниже, чем у главного конку- 
рента, «Фольксвагена-гольф». 

Двигатель новой фордовской модели 
имеет гидравлические толкатели. Они 
надежно работают иа режиме до 
7000 об/мии и делают ненужной какую- 
либо регулировку зазоров в клапанном 
механизме. Такое устройство, применяе- 
мое также иа «Опеле-кадет». как и бес-, 
контактная (тоже иѳ требующая регули- 
ровок) система зажигания, позволяет 
снизить расходы иа обслуживание, У 
«Эрики» ведущие колеса передние, сило- 
вой агрегат расположен поперек,, полу- 
оси неодинаковой длины, подвеска всех 
колес — независимая пружинная. Маши- 
на комплектуется двигателями пяти раз- 
новидностей (см. таблицу), которые мо- 
гут быть использованы как с трехдвер- 
ным, так и с пятидверным кузовами. 

Размеры автомобиля: длина — 3970 мм, 
ширина — 1840 мм, высота — 1400 мм, 
база — 2398 мм. 


«Форд-эскорт гл-1300» с пятидверным 
кузовом и 69-сильным мотором, 



' Показатели 

Двигатели 

Рабочий объем, см* 

1118 

1118 

■ 

1295 

1598 

1598 

Мощность, л. с. 

65 

59 

89 

79 

96 

Максимальная скорость, 
км/ч 

Время разгона до 

100 км/ч, с 

148 

149 

157 

187 

182 

16,8 

14,9 

12,8 

11,0 

9,7 

Расход топлива, л/100 км: 






при 90 км/ч 

8,1 

8,4 

8,0 

8.4 

8,9 

при 120 км/ч 

8,0 

8,1 

7,7 

8,2 

8.9 

при городском цикле 

9,0 

Ѳ,2 

9,3 

Ѳ,2 

10,2 


«ХОНДА-ЦИКШ» 

Крупнейшая в мире мотоциклетная 
фирма — японская «Хоида» — выпуска- 
ет 25 моделей рабочим объемом от 72 
до 1085 см*. Среди иих восемь двухци- 
линдровых мотоциклов класса 500 см*. 
Наиболее иитересиа «Хонда-ЦИкс-500», 
имеющая Ѵ-образиый двигатель с элект- 
ростартером и четырьмя клапанами на 
каждый цилнидр. Его система водяного 
охлаждения снабжена насосом и термо- 
статом. У машины карданная передача 
и (шигииальиые колеса. Диск, состоя- 
щий из двух штампованных половин, 
крепится десятью болтами к ободу. Та- 
кая конструкция технологичней и де- 
шевле в массовом производстве, чем 
колеса традиционного типа. 

Техническая характеристика. Общие 
данные. Снаряженная масса — 218 кг. 
Ваза — 1455 мм. Скорость — 159 км/ч. 
Время разгона до 100 км/ч — 8,0 с. Дви- 
гатель. Число цилиндров — 2. Рабочий 
объем — 493 см*. Степень сжатия — 10,2. 


Клапанный механизм — ОНѴ. Мощ- 
ность — 50 л. с. при 9000 об/мии. Транс- 
миссия. Число передач — 5. Главная 
передача — шестеренная. Шины — 3,50 — 
19 впереди й 5,18—18 -ь- сзади. 






«ФЕРРАРИМОНДЬЯЛЬ-8» 

Такое имя получил автомобиль, кото- 
рый заменил в производственной про- 
грамме известного итальянского завода 
прежнюю модель «308ГТБ» («За рулем», 
1070, М 4), чьим дальнейшим развитием 
является. Это машина категории «Боль- 
шого туризма» со всеми атрибутами: 
кожаной обивкой сидений, электричес- 
кими стеклоподъемниками, кондиционе- 
ром, электропбиводом сдвижного люка 
в крыше и убирающихся на дневное 
время фар; у иее кузов типа «2-(-2» за- 
вода «Пининфарина». «Феррари-мондь- 
яль-8» имеет ярко выраженный спортив- 
ный характер. Силовой агрегат, имею- 
щий центральное расположение, осна- 
щен системой впрыска топлива с элект- 
ронным управлением, бесконтактной си- 
стемой зажигания. 

Техническая характернстииа. Общие 
данные. Число мест — 2+2. Число две- 
рей — 2. Снаряженная масса — 1400 кг. 
Емкость багажника — 0,3 м>. Ско- 

? ость — 230 км/ч. Время прохождения 
000 м (старт с места) — 28 с. Эксплуа- 
тационный расход топлива — ІО-— 
13 л/100 км. Двигатель. Число цилинд- 
ров — 8. Рабочий объем — 2Ѳ27 см>. 
Клапанный механизм — 20НС. Степень 
сжатия — 8,8. Мощность — 215 л. с. при 
0000 об/мин. Трансмиссия. Число пере- 



дач 
рующий. 

Размеры. 


5. Дифференциал — самоблоки- 
Размер шин — 240/55 — 15. 

;лниа — 4580 мм. Ширина — 


- *• 

1700 мм. Высота — 1250 мм. Дорожный 
просвет — 125 мм. База — 2650 мм. Ко- 
лея: впереди — 14Ѳ5 мм, сзади — 
1517 мм. 



„МОСКВИЧ" 
ЗАЩИЩАЕТСЯ 
ОТ КОРРОЗИИ 

«в одном из номеров «За рулем» 
сообщалось, что АЗЛК начал частич- 
ную обработку антикоррозионными 
препаратами внутренних полостей ку- 
зова. Что делает завод сейчас н что 
планирует делать в ближайшем буду- 
щем?» — спрашивает в связи с этим 
автолюбитель В. Козярчук из Калуги. 

Мы попросили ответить начальника 
бюро по защите от коррозии АЗЛК 
инженера В. ВОЛЬББРГА. 

Действенный, давно проверенный 
способ антикоррозионной обработки — 
фосфатирование кузова после сварки, 
очистка и обезжиривание металла, об- 
работка его специальным раствором — 
создает на поверхности пленку нераст- 
воримых солей фосфорной кислоты. 
Эта пленка — первый заслон от кор- 
розии. Прежде она порой оказывалась 
недостаточно прочной. Чтобы улучшить 
процесс ее образования, завод недавно 
стал добавлять в раствор новый ком- 
понент — активатор фосфатироваиия 
АФ-1. 

Следующий этап — традиционные 


КОРОТКО 


грунтование и окраска. Полное погру- 
жение кузова в ванну с грунтовкой, 
электроосаждение грунта, нанесение 


Завод «Икарус» (ВНР) приступил к 
экспериментам с автобусом, оснащенным 
газотурбинным двигателем. 


лакокрасочного покрытия методом 
электростатического распыления и ав- 
томатического пневмораспыления ■— 
гарантия плотного, равномерного и од- 


нородного слоя грунта и краски, а зна- 
чит достаточно долгой защиты от ат- 
мосферной корррзии. 

Как известно, кузов ржавеет и изну- 
три. Как мы боремся с этим сегодня? 
В пороги, внутрь дверей и под перед- 
ние крылья «Москвича» теперь вводит- 
ся методом безвоздушного распыления 
состав «Мольвин-МЛ» отечественного 
производства. Испытания показали, что 
действенность защиты от коррозии вы- 
росла в несколько раз. , 

Очень важно предохранение днища, 
но подобрать материал для этого не- 
просто. Ведь оно в процессе эксплуа- 
тации постоянно подвергается «обра- 
ботке» летящими из-под колес камеш- 
ками и песчинками, воздействию воды, 
грязи, а зимой и солевого раствора. 
К сожалению, применявшаяся недавно 
мастика БПМ-1 не обеспечивала так 
долго, как хотелось бы, защиту днища 
от внешних воздействий — она была 
недостаточно эластична, недостаточно 
соле- и водостойка. Теперь завод ре- 
шил этот вопрос и защищает диища 
«москвичей» новым антикоррозионным 
и противошумным материалом «Дипла- 
золь-11А», свободным от недостатков 
ВМП-1. 

Несколько слов о ближайших пер- 
спективах. Разработан и| опробован 
новый грунт ВКЧ-0207 повышенной 
солестойкости. К сожалению, пока 
ВКЧ-0207 не поставляется нашему за- 
воду Министерством химической про- 
мышленности. Но мы надеемся, что 
этот вопрос будет решен. I 

Опробована и будет внедрена в са- 
мое ближайшее время кремнийоргани- 
ческая эмаль КО-828 для защиты дета- 
лей системы выпуска (выпускного кол- 
лектора, глушителя и др.). А в пер- 
спективе — еще более стойкие мате- 
риалы для Защиты глушителей. 

И наконец, большая работа ведется 
по изучению возможностей изготовле- 
ния кузовов н других деталей «Москви- 
ча» из горячецинкованной стали с 
дифференцированным покрытием, 
электролитически оцинкованной и алю- 
минированной стали, цинкрометалла. 
Опытная партия автомобилей с кузова- 
мй из таких материалов уже прошла 
испытания, показав хорошие резуль- 
таты. 


Завод 43 в Страноницах (ЧССР) вклю- 
чил в свою производственную программу 
на 1981 год две дорожные модели клас- 
са 250 смЗ; двухцилиндровую ЧЗ-471.4 и 
одноцилиндровую ЧЗ-485.0. 


Памяти товарища 


Бразильская фирма «Пума», изготовля- 
ющая репликары (автомобили на совре- 
менном шасси, но оформленные в ста- 
ринном стиле), начала экспорт своей 
продукции в Голландию. 


• •• 

Завод «Реио» приступил к производст- 
ву своего первого дизеля для легкового 
автомобиля. Его мощность 64 л. с. при 
4500 об/мин. Рабочий объем — 2068 см*. 
Моторами будут оснащаться машины 
модели «Р20Д». 


На японских легковых автомобилях 
«Хоида-квинтет»_ углы наклона правого и 
левого шиворней передних колес различ- 
ны. Такое решение позволяет устранить 
на рулевом колесе реактивный крутящий 
момент, возникающий у большей части 
машин с передними колесами из-за не- 
одинаковой длины полуосей. 


Есть люди, о которых, как о Юлии 
Павловне Кротовой, трудно говорить в 
прошедшем времени. Она долго и тяже- 
ло болела. И все знали, и оиа знала, что 
недуг ее смертелен. Но своим мужест- 
вом, жизнелюбием, стойкостью она при- 
учила иас, ее товарищей по работе, ве- 
рить, надеяться, числить ее в редакци- 
онном строю. До последних дней к ней 
приходили за советом и помощью, до 
последних дней она жила жизнью жур- 
нала, жизнью отдела, который возглав- 
ляла много лет, — отдела писем «За ру- 
лем», самого большого в редакции. 

Юлия Павловна начала трудиться сра- 
зу после окоичання школы. В 1Ѳ4Ѳ году 
она пришла в «Литературную газёту», 
где проработала много лет, а с 1Ѳ68 го- 
да стала сотрудником журнала «За ру- 
лем». Все эти годы, отданные советской 
печати, были посвящены письмам чита- 
телей, Именно на этом важном участке 
редакционного дела развернулись иеза- 
урядиые организаторские способности 
Юлии Павловны, ее удивительное трудо- 
любие и душевная щедрость. 

Она создавала отдел писем, налажива- 


ла его работу в годы бурного подъема 
автомобилизации в стране, когда насе- 
ление стало широко приобщаться к ми- 
ру моторов и когда количество подпис- 
чиков журнала стало исчисляться мил- 
лионами, а число писем в редакцию — 
десятками тысяч. Каждое из них прохо- 
дило через ее руки, и за каждым из них 
оиа видела человека с его мыслями, 
предложениями, заботами. Имя Ю. П^ 
Кротовой редко появлялось в журнале, 
но ее знали многие читатели. Скольким 
она дала добрый совет, помогла. Юлия 
Павловна всегда стремилась к тому, что- 
бы голос читателя громко звучал со 
страниц журнала, и немало сделала для 
этого. 

Ее работа в редакции была отмечена 
Почетной грамотой Президиума Верхов- 
ного Совета РСФСР, всеми наградами 
оборонного Общества. ” 

Память о Юлии Павловне Кротовой, 
прекрасном журнальном работнике, 
энергичном, жизнерадостном человеке, 
верном товарище, навсегда останется в 
стенах «За рулем», в сердцах всех, кто 
ее зиал. 
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Было время, когда автолюбители 
предпочитали зимой пользоваться об- 
щественным транспортом. Но сейчас 
практически 100% автомобилей могут 
быть заправлены всесезонными или 
зимними маслами, антифризом, и жела- 
ние провести за рулем зиму возникает 
у подавляющего числа водителей соб- 
ственных «жигулей», «москвичей», 
«волг». Однако трудности зимней экс- 
плуатации машины связаны не только 
с проблемой пуска холодного двигате- 
ля. Прежде всего осложняется вожде- 
ние ее на скользкой дороге, тем более 
если у нее неподходящая «демисезов- 
ная обувь». Наша шинная промышлен- 
ность уже освоила и постепенно нара- 
щивает производство специальных зим- 
них покрышек для легковых автомоби- 
лей. Ряд шиноремонтных предприятий 
восстанавливает изношенные покрыш- 
ки наложением протектора с зимним 
рисунком. Некоторое количество зим- 
них шин ежегодно поставляет в СССР 
финская фирма «Нокна». Но поС-настоя- 
щему «зимней обувью» для машины 
можно считать только комплект из спе- 
циальных покрышек с шипами проти- 
воскольжения. 

В прошлогоднем мартовском номере 
был помещен редакционный тест, в ко- 
тором журнал ‘рассказал, как ведут се- 
бя обычные, зимние и специальные ши- 
пованные шины на снежных и ледяных 
дорогах. Вслед за этим редакция полу- 
чила много писем, в которых читатели 
просят подробнее рассказать о шипах 
противоскольжения. Сведя вместе кон- 
кретные вопросы, присланные Л. Лебе- 
девым из города Чебоксары, Г. Казанце- 
вым из Щучинска Кокчетавской обла- 
сти, М. Толесииковым из Одессы, В. Ере- 
меевым из Новосибирска, другими авто- 
любителями, мы попросили ответить 
на них одного из ведущих специали- 
стов в области конструирования в про- 
изводства шипов инженера финской 
фирмы «Комета», поставляющей в 
СССР шипы и оборудование для оши- 
новки колес, Т. ГРЕНФОРСА, Беседу 
с ним вел заведующий отделом экс- 
плуатации и сервиса Н. РАЗИНЧЕВ. 



КЛУБ 
^^АВТОЛЮБИТЕЛЬ**’ 


Г-н Грёнфорс, известно, что фирма 
«Комета» выпускает ежегодно более 
200 миллионов шипов и в0% их по- 
ставляет в разные страны Европы, Аме- 
рики, Азии, в том числе и в СССР, Оче- 
видно, столь значительному производ- 
ству предшествовала большая исследо- 
вательская работа, связанная с изуче- 
нием поведения шины на зимней доро- 
ге. Не могли бы вы немного рассказать 
об этом? 

Сначала о том, что происходит с шииой 
во время движения. Каждый водитель 
знает, как нагреваются покрышки даже 
после непродолжительной поездки, А 
если проехать в хорошем темпе сотию 
киломе'шов, то температура протектора 
может быть значительно выше точки 
кипения воды. Давайте посмотрим на 
график (рис. 1), показывающий зависи- 
мость между коэффициентом сцепления 
и температурой на поверхности дороги. 
Конечно, мы возьмем не какую-то аб- 
страктную дорогу, а самую обычную, по 
которой ездим, и в том состоянии, какой 
она бывает каждый день. В идеале коэф- 
фициент сцепления такой дороги дол- 
жен быть 0,7 — о, в. На самом деле он всег- 
да бывает на 10 — 200Д меньше. Причем 
наиболее коварна дорога при такой по- 
годе, которую в России называют «шлеп- 
мороз», то есть когда около 0“ С. Это 
хорошо видно на графике. Даже при не- 
больших морозах — до 10“ С коэффици- 
ент сцепления очень низок. Если же 
вспомнить, что на ходу шина сильно на- 
гревается, то будет понятно, почему в 
зоне ее контакта с дорогой всегда весен- 
няя оттепель. Затормозите резко до юза 
иа зимней сухой, казалось бы, дороге и 
вы увидите четыре мокрые полосы от 
колес. Слой влаги между шииой и ас- 
фальтом будет не толще листа бумаги, 
иа котором напечатаны эти слова, но он 
станет служить смазкой там, где ее не 
должно быть. 

Вот сейчас мы как раз подошли к то- 
му, для чего нужны шипы. Их задача — 
продавить Эту «смазку* и обеспечить 
стабильный контакт колес с дорогой, 
поддерживая коэффициент сцепления на 
уровне, близком к величине 0,4— 0.5. 

Но это значит, что шипы будут пере- 
давать на дорогу значительную часть 
веса машины, и если учесть их малую 
площадь, то и разрушать ее? 

Для укатанных снежных дорог в сто- 
роне от магистралей и для ледяных уча- 
стков это не имеет значения. Но для шос- 
се и городских улиц это замечание бы- 
ло справедливо, пока мы не и.эучили в 
тонкостях работу всей системы «шина — 
шип — дорога*. Исследование проблемы 
износа дорог, определение оптимальных 
размеров шипов, их количества в по- 
крышке, поведения машины и других 
факторов было темой моего дипломного 
проекта, который я едва уместил на 300 
страницах. Как и в Советском Союзе, мы 
стараемся делать дипломные работы с 
практической пользой. Мне пришлось 
для этого здорово потрудиться полтора 
года, но в итоге родились технические 
нормы, ставшие позднее основой госу- 
дарственного закона о применении ши- 
пов противоскольжения на дорогах Фин- 
ляндии. 

Все дело в так иа.зываемой силе про- 
кола, то есть усилии, которое надо при- 
ложить к стержню шипа, чтобы он вме- 
сто положенных 1,5 мм выступал над по- 
верхностью протектора только иа 
0,5 мм — так шип работает в реальных 
условиях, вдавливаясь в резину. При су- 
ществовавшей еще в 1973 году конструк- 
ции зимних покрышек сипа прокола 
каждого шипа равнялась 20—25 кгс. Ко- 
нечно, такая нагрузка Вредила дороге. 

В результате наших исследований 
оформились оптимальные соотношения 
геометрических размеров шипов, отвер- 
стий для них в протекторе, да и состав 
резины мы иадчили лучше. Как следст- 
вие зтого, в 1075 году в Финляндии был 
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принят закон, согласно которому сила 
прокола отдельного шипа не должна 
была пі^евышать 15 кгс. Самые послед- 
ние работы помогли внести в этот доку- 
мент важные уточнения, и с прошлого 
года действуют иные нормы, учитываю- 
щие распределение веса автомобиля по 
колесам. Если нагрузка на колесо легко- 
вого автомобиля не превышает 500 кгс, 
то сила прокола установленных в нем 
шипов не должна быть более 12 кгс; если 
же нагрузка больше 500 кгс — сила про- 
кола ограничена величиной 14 кгс. Для 
грузовых фургонов предел этой силы 
равен 21 кгс, а для тяжелого транспорта 
и автобусов — 35 кгс. Специалисты до- 
рожного хозяйства свидетельствуют, что 
введение этих норм снизило износ дорог 
на 40— 450Л, и главная проблема сейчас 
не в истирании их покрытия, а в про- 
давливаиии его весом тяліелых машин. 

Фирма «Комета» ие прекращает иссле- 
дований. Поскольку с 1Ѳ80 года законо- 
дательные органы дают разрешение на 
эксплуатацию не отдельным видам ши- 
пов или покрышек, а только испытанно- 
му комплекту «шина — шипы», отвечаю- 
щему нормам на силу прокола, мы сов- 
местно с фирмой «Нокиа» провели ис- 
пытания ста типоразмеров шипованных 
покрышек и получили положительные 
результаты. Для точного представления 
о масштабах наших испытаний скажу, 
что ежегодно 60—70 контрольных авто- 
мобилей на территорий всей Финляндии 
наезжают до 10 миллионов кидометров, 
изнашивая по два набора покрышек. 
Благодаря этому у нас есть сведения о 
том, как ведут себя шипы в новом и в 
разной степени изношенном протекторе. 

Прогресс в разработке надежных и 
относительно безвредных для асфальта 
шипованных покрышек позволил значи- 
тельно повысить безопасность на зимних 
дорогах, н сейчас в Финляндии прора- 
батывается вопрос о введении закона, 
который запретил бы в декабре, январе 
и феврале ездить на летних шинах. 

Безусловно, все рассказанное вами 
интересно широкому кругу наших чи- 
тателей. Но есть целый ряд более кон- 
кретных практических вопросов, касаю- 
щихся конструкции шипов, их установ- 
ки в покрышки, правил эксплуатации 
шипованных шип, особенностей вожде- 
вия автомобиля с шипами противо- 
скольжения, на которые вы, как пам 
иавеотно, можете ответить не только 
как инженер-конструктор, но и как во- 
дитель раллийного автомобиля. 

Сначала о конструкциях и разновидно- 
стях шипов. Вообще говоря, мы делаем 


шипы для всего, что может двигаться по 
скользкой дороге. Для автомобилей всех 
типов и размеров и колесных тракторов, 
мотоциклов и велосипедов, для спортив- 
ных и охотничьих сапог и — не удив- 
ляйтесь! — для лошадей, участвующих в 
зимних ипподромных состязаниях. При- 
чем лошадям мы дали целую гамму ши- 
пов, которые вставляют в специальные 
галоши, надеваемые на копыта, и тща- 
тельно подбирают в зависимости от по- 
годы и твердости беговой дорожки ип- 
подрома. Но оставим это лирическое 
отступление и перейдем к нашей глав- 
ной теме — шипам для покрышек легко- 
вых автомобилей. 

Основа шипа (рис. 2) — стержень нэ 
твердого сплава, изготовленный по мето- 
ду порошковой металлургии. Стержень 
закреплен в корпусе из более мягкой 
стали, которая практически одинаково н 
равномерно изнашивается вместе с про- 
тектором. Такое сочетание материалов 
стержня н корпуса (нз советских ана- 
логов можно назвать твердый сплав 
ВК-8 и автоматные стали А-12 или А-20) 
позволяет стержню до полного износа 
выступать из корпуса и сохранять пер- 
воначальную функцию шипа. 

Следует отметить, что фирма «Комета» 
выпускает шипы только с впаянным 
цилиндрическим стержнем в отличие от 
запрессованного конического. Этому 
две причины. Первая — впаянный стер- 
жень можно вырвать из корпуса усили- 
ем 1000 кгс, тогда как для запрессован- 
ного достаточно 200 кгс; вторая — дол- 
говечность и работоспособность шипа. 
Расшифруем эти понятия. По мере изно- 
са протектора и каждого шнпа в отдель- 
ности наступает момент, когда остаток 
запрессованного стержня просто выпа- 
дает из корпуса, не выдерживая раскачи- 
вающих его нагрузок, чего никогда не 
случается с припаянным стержнем. По- 
этому работоспособность шипов с за- 
прессованным стержнем определяется 
пробегом 10 — 15 тысяч километров, а 
шипы «Комета» служат, как правило, 
больше 30 тысяч. 

Корпус шипа может быть одно- и 
двухфланцевым (рис. 3). Мы делаем де- 
вять типов (Р8-2-110; Р8-2-130; Р8-2-140; 

Р8-2-155; РѲ-2-120; РѲ-2-130; РѲ-2-140; 

РѲ-2-155; РѲ-2-175) двухфланцевых шипов 
и лишь два (Р8-1-140 и Р8-1-150) одно- 
флаицевых. В маркировке шипов буква 
«Р» означает принадлежность к легковой 
машине, следующая за ней цифра 8 или 
в — стандартизованный диаметр нижне- 
го фланца. Потом следует количество 
фланцев, и последняя цифра — длина 
шипа в десятых долях миллиметра. 

На выбор шипов влияют тип покрыш- 
ки, мощность и вес автомобиля, манера 
и условия езды. Сразу отметим, что двух- 
флаицевый шип более универсален. Од- 
нофланцевый же хорош только в одном 
случае — при высоких скоростях движе- 
ния на сухих дорогах он меньше нагре- 
вается и лучше держится в шине. Но 
редкий водитель имеет возможность и 
необходимость ограничить себя столь 
узкой областью применения шипован- 
ных колес. 

Шипы диаметром 8 мм мы рекоменду- 
ем для обычных диагональных шии, а 
также в том случае, если на автомобиле 
ездят спокойно и в тех местах, где огра- 
ничена скорость. Они рентабельны для 
небольших малолитражных машин. Бо- 
лее тяжелым автомобилям и тем, что 
часто и долго ездят по магистральным 
дорогам, в значительной степени сво- 
бодным от снега н льда, мы рекоменду- 
ем шипы РѲ. Они чуть крупнее и лучше 
держатся в протекторе. Только эти ши- 
пы. РѲ, мы рекомендуем для радиальных 
шии. 

Некоторые зимние покрышки уже с 
завода выходят с отверстиями для ши- 
пов. Их количество и глубина сразу же 
определяют, сколько и какого размера 
шипов необходимо приобретать для каж- 
дой шииы. Напомню два важных мо- 
мента, имеющих отношение к таким 
покрышкам. Их нельзя эксплуатировать 
до шиповаиия, так как в отверстия обя- 
зательно попадут песок и грязь, отчего 
оин станут непригодны для использова- 
ния по назначеиию. Шипов надо ставить 
столько, скольѴь сделано для них отвер- 
стий. Частичная ошиповка только разру- 
шает шину, так как на каждый шип 
приходится ббльшая нагрузка, выдираю- 
щая его из отверстия, да и малое коли- 
чество шипов ие обеспечивает необхо- 
димой безопасности при езде. 

Если же в покрышке нет готовых от- 
верстий, то их сверлят специальной вы- 
сокооборотиой (15 000—20 000 об /мни) 


машинкой со спиральным сверлом, име- 
ющим небольшой шаг, какое обычно 
применяют для работы с мягкими мате- 
иалами — алюминием, медью и т, п. 
акое сверло лучше режет резину и уда- 
ляет стружки. Неподходящий нистру- 
мент и малая скорость резания испортят 
края отверстия, сделают в них мелкие 
трещины, которые увеличатся при уста- 
новке шипа, и он будет слабо держаться 
в резине. Диаметр отверстий для шипов 
Р8 и РѲ одинаков — 3,5 мм, глубина его 
должна быть такой, чтобы шип выступал 
над протектором на 1 — 1,5 мм, ио при 
этом между нижиим фланцем шипа и 
кордом оставался слой резины в 3— 
4 мм. Благодаря тому, что шипы имеют 
разную длину, их можно подобрать прак- 
тически для любой новой или частично 
изношенной покрышки (рис. 4). Точно 
так же можно подобрать новый комплект 
шипов, когда износился установленный 
в шине. При Этом на рисунке протектора 
остается еще достаточно свободной пло- 
щади для новых отверстий в необходи- 
мом количестве. 

Ну а если в покрышке нет готовых 
отверстий для шипов, как определить, 
сколько их надо сделать и как распо- 
ложить? 

Следите только за равномерностью 
расположения отверстий, чтобы сохра- 
нить балансировку колеса. Количество 
же определяют размер покрышки и ее 
назначение. В обычной эксплуатации для 
13-дюймовой покрышки достаточно 10() — 
120 шипов по краям рисунка протектора, 
ио не в одну лниню, а так, чтобы получи- 
лось два-три ряда шипов с каждой сто- 
роны (рис. б). Этого будет достаточно, 
чтобы уверенно тронуться на скользкой 
дѳроге и сократить наполовину тормоз- 
ной путь. Если же вдруг автомобиль об- 
наружит склонность к эаиосу, то каж- 
дый шип будет продирать на льду свою 
канавку н стабилизирующее усилие воз- 
растет вдвое по сравнению с тем. что 
развивалось при торможении. 

Какие правила эксплуатации шипо- 
ванных шин быдо бы полеэмо, по ва- 
шему мнению, энать каждому води- 
телю? 

Во-первых, шипованными должны быть 
все четыре колеса. Иначе будет подобно 
тому, как «одна нога в тапочке, другая 
в валенке». Это важно прежде всего для 
безопасности. Водитель не должен, да и 
не может все время следить за тем, как 
поведут себя в сложной ситуации коле- 
са, по-разному «обутые». Поведение всех 
колес должно быть одинаковым и про- 
гнозируемым для водителя. 

Во-вторых, шипованные колеса надо 
правильно обкатать на небольшой (60 — 
80 км/ч) скорости без резких ускорений, 
торможений и заносов. Замечу, что та- 
кой стиль вождения полезен не только 
на первой сотне километров, но н вооб- 
ще при зимней езде. Как бы ни были 
совершенны шипы н шины, развивать на 
зимней дороге более 2/3 максимальной 
скорости автомобиля опасно, и прежде 
всего надо помнить о росте температуры 
протектора, несовместимой со льдом и 
снегом. С этого мы начали, как вь; пом- 
ните, нашу беседу. Кстати, на сухом 
асфальте н слегка влажной дороге тор- 
мозной путь у шипованных колес на 
10 — 2001 больше, чем у обычных. Об этом 
тоже нельзя забывать, и особенно в го- 
роде с интенсивным и напряженным 
движением. 

Третье правило касается перертаиовки 
колес, необходимой для того, чтобы они 
изнашивались равномерно, и обязатель- 
но рекомендуемой . заводами. Меняя мес- 
тами шипованные колеса, следите за 
тем, чтобы онн сохранили направление 
вращения. На практике это значит, что 
заднее левое можно , менять местами 
только с передним левым колесом, то 
же и для правых. Отремонтированное 
после случайного прокола колесо возвра- 
щайте на его же место, ио не в запас. 
Укладывая шипованные колеса на лет- 
нее хранение, обязательно пометьте на 
них направление вращения. 

Закончить нашу беседу я хотел бы 
предупреждением. Не забудьте иа зад- 
нем стекле машины укрепить наклейку, 
предупреждающую едущих за вами о 
том, что тормозной путь у вашей маши- 
ны на льду вдвое короче. Ведь если ав- 
томобиль будет разбит сзади, это ни- 
чуть ие лучше, чем с любой другой сто- 
роны. 
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Логика прибылей 
и конкуренции 

в Америке XX века автомобильный 
бнзиѳс стал олицетворением процвета- 
ния. На огромных прибылях автомобиль- 
ного бума, продолжавшегося десятки лет, 
выросли компании-мультимиллиардеры; 
«Джеиерал Моторе», «Форд», «Крайслер». 
Большая тройка, как их называют, ка- 
залась непоколебимой среди периодиче- 
ских кризисов, сотрясающих капитали- 
стнческую экономику. Ее влияние было 
огромным и распространялось далеко за 
пределы Соединенных Штатов, которые 
были крупнейшим производителем авто- 
мобилей. 

• Как известно, энергетический кризис, 
охвативший западный мир в 70-е годы, 
болеЭненно отразился на экономике 
'-ША, ориентированной на дешевую при- 
возную нефть и слабо использующей 
собственные источники энергии. Особен- 
но туго пришлось производителям авто- 
мобилей, чья продукция непосредствен- 
но зависит от цен иа горючее. 

И Большая тройка покачнулась. В ав- 
густе 1Ѳ80 года продажа автомобилей в 
США снизилась на 39%, то есть до уров- 
ня 1Ѳ58 года. Доходы «Джеиерал Моторе», 
самого крупного производителя автомо- 
билей на американском рынке, стреми- 
тельно падали в течение 1979 года, а в 
первой половине 1980-го компания стала 
терпеть убытки — впервые о і932 года, 
как подсчитали журналисты. 

Черные дии настали и для «Форда», 
о прибылях здесь уже не помышляют, 
забота одна — ' потерять как можно 
меньше. Но и с этой задачей компании 
пока не справиться. В 1979 году она по- 
теряла на американском рынке 800 мил- 
лионов долларов, в 1980 году надеется 
потерять всего... одни миллиард. 

Еще хуже положение «Крайслер кор- 
порейши». От полного краха и официаль- 
ного банкротства корпорацию спасло 
только финансовое «впрыскивание» — 
правительство предоставило ей заем в 
полтора миллиарда долларов. Треть сум- 
мы уже вручена на соответствующей 
торжественной церемонии. Однако рано 
говорить, что «Крайслер» выкарабка- 
лась, корпорация терпела убытки по 3 
миллиона долларов в день в течение 1979 
года. По подсчетам специалистов, полу- 
ченного займа должно было хватить 
только иа организацию производства но- 
вой модели «К», на которую возлагаются 
последние надежды. Если оиа не будет 
иметь успеха, существование «Корпора- 


ции Новый Крайслер», как она называет- 
ся теперь после реорганизации, вновь 
окажется под угрозой. 

На протяжении десятков лет амери- 
канского покупателя убеждали: «У иас 
есть машины на любой вкус — для ста- 
рых и молодых, одиноких и семейных, 
для горожан и фермеров, для богатых 
и не очень богатых. Только платите 
деньги — фирма позаботится обо всем 
остальном, и вы останетесь довольны». 
Американцы верили, что их машины — 
лучшие в мире, самые быстрые, надеж- 
ные, дешевые и удобные. 

Но вот выросли в несколько раз цены 
на бензин, и средний американец, о ко- 
тором там принято говорить, привыкший 
к дешевому топливу н дальним поезд- 
кам, обнаружил, что многие привычки 
стали ему ие по карману. Традиционные 
американские машины — большие, мощ- 
ные, с восьмицилинКровым двигателем, 
буквально пожирали горючее. Теперь 
иужиа была сравнительно небольшая, 
компактная, а главное, экоиомичная ма- 
шина. Но американские компании, по- 
хвалявшиеся широким ассортиментом, 
оказались не в состояния делать такие 
автомобили. Динамичность, легкость, с 
которой перестраивало производство 
американское автомобилестроение, были 
рассчитаны скорее на перемены моды 
в узких пределах «чисто американских» 
потребностей, чем иа реальные запросы 
времени. Автомобильных магнатов ие 
интересовала экономия горючего, их ин- 
тересовали максимальные прибыли. Ког- 
да они спохватились, выяснилось, что 
производство, подобно стремительно мча- 
щемуся железнодорожному составу, не- 
льзя сра^ ни остановить, ни перевести 
на другой путь. Не только производст- 
во — в исследовательских центрах веду- 
щих американских фирм, всегда удив- 
лявших автомобильный мир технически- 
ми новинками, иа сей раз не оказалось 
готовых рецептов для создания нужной 
новой машины. 

Отставание было огромным. Один нз 
американских обозревателей заметил, 
что, когда в Детройте поговаривают о со- 
здании новых автомобилей, в Японии их 
уже начинают производить. 

В 70-х годах в традиционную конку- 
ренцию между американскими фирмами 
активно вмешалась японская автомобиль- 
ная индустрия. «Датсуны», «тойоты», 
«хоиды» оказались более современными 
по конструкции, более надежными, а 
главное, более экономичными и деше- 
пять лет импорт автомобилей 
в США вырос на 535% и захватил почти 
треть, рынка, который детройтская трой- 
ка считала своим. Таблицы, диаграммы и 
состояния автомобильного рынка 
в США, регулярно появляющиеся иа 
страницах западной прессы, говорят об 
одном: все больше становится в США 
людей, которые не хотят покупать оте- 
чественные машины. До последнего вре- 
мсии автомобильная промышленность 
США была ведущим поставщиком иа ми- 
ровом рынке, с 1980 года в лидеры вы- 
шла Япония. 

Конечно, американские монополии не 
собираются сдавать позиции без боя. 
Пущен на полные обороты гигантский 
аппарат рекламы — в 1979 году веду- 
щие автомобильные компании израсходо- 
вали на иее около 830 миллионов дол- 
ларов. В газетах, журналах, по радио и 
телевидению звучат знакомые американ- 
цам призывы, ио в обычном наборе по- 
явились новые аргументы. Теперь поку- 
пателя стараются убедить, что приоб- 
ретение американской машины это па- 
триотично, это помогает оздоровить эко- 
номику, это создает новые рабочие ме- 
ста и т. п. 

По настоянию автомобильных монопо- 


лий США правительство Картера приня- 
ло решение ввести некоторые дополни- 
тельные налоги на импортируемые япон- 
ские автомобили, в том числе грузовики; 
Эти меры могут если не приостановить, 
то ограничить наступление японской 
техники. Правда, большинство экономи- 
ческих обозревателей сходится на том, 
Что они отрицательно скажутся на эко- 
номике самих США, так как вырастут 
цены иа японские машины и в резуль- 
тате увеличится инфляция в стране, а 
кроме того, поскольку американские' 
автомобили потребляют намного больше 
горючего, которого и так не хватает, то 
это приведет к дальнейшему повышению 
цеи и т. д. 

Похоже, что экономика Соединенных 
Штатов, и без того страдающая множе- 
ством недугов, не может позволить себе 
всерьез бороться с наступлением япои- 
скои продукции иа свой внутренний ры- 
нок. 

В автомобильной промышленности 
США настала пора отрезвления. Стано- 
вится ясно, что «золотой век» для иее 
кончился, эра больших американских 
машин, больших американских успехов 
и больших прибылей миновала. Амери- 
канский рынок вряд ли станет прежним. 
Специалисты по рекламе уже сейчас ука- 
зывают, что ие так просто будет до- 
биться, чтобы американцы вернулись к 
отечественным машинам, даже если по- 
явятся свои конкуреитоспоообиые, ведь 
придется преодолевать привычку поку- 
пать импортное. 

Когда в западной экономике настают 
тяжелые времена, тяжелей всего прихо- 
дится рабочим людям. Последствия кри- 
зиса и на этот раз монополии старают- 
ся переложить на их плечи. Компания 
«Форд» объявила о режиме жесткой эко- 
номии, который для многих означает по- 
терю рабочего места. В 1980 году она 
закрыла завод по сборке автомобилей в 
городе Мауае, штат Нью-Йорк, — еще 
несколько тысяч безработных. Корпора- 
ция «Джеиерал Моторе» уволила 10% сво- 
их служащих и проводит реорганизацию, 
заменяя устаревшие сборочные линии. 
Как будут выходить из положения рабо- 
чие, ^оказавшиеся за воротами, корпора- 
цию не интересует. Массовые увольне- 
ния проводит и «Крайслер». В начале 1980 
года она закрыла сборочный завод в го- 
роде Хамтрамке, штат Мичиган, который 
сущесыювал 87 лет. Потом были уволе- 
ны и рабочие завода «Линч Роуд» в 
Детройте, вслед за иим прекратил суще- 
ствование завод грузовиков в Сеи-Луи. 

Безработица в автомобильной промыш- 
ле.инооти , США достигла больших разме- 
ров. 300 тысяч потерявших работу уже 
испытали на себе, что значит кризис и 
экономический спад, другим еще пред- 
стоит это испытать. Многие американцы 
чувствуют себя неспокойно — ведь кри- 
зис автомобильной промышленности за- 
трагивает не Только тех, кто непосредст- 
венно производит автомобили, но неми- 
нуемо отразится на металлургической, 
шинной, нефтеперерабатывающей, стан- 
костроительной и химической промыш- 
ленности. 

В будущем положение на автомобиль- 
ном рынке в Соединенных Штатах не 
изменится к лучшему, утверждает до- 
клад подкомитета по торговле конгрес- 
са США. В докладе говорится: что авто- 
мобили, способные конкуриррвать с 
японскими, появятся у американских 
Компаний только в 1983 году. Если все 
пойдет хорошо, то, возможно, к 1985 
году удрстся вернуть часть американских 
покупателей. Члены подкомитета призы- 
вают лучше работать, чтобы восстано- 
вить былую репутацию американского 
производства, А увольнения продолжа- 
ются. 


А. ЗЕЛИНСКИИ 
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Трехосное шасси повышенной проходимости Для специаль. 
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